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1. VEzZETOI OSSZEFOGLALO

A kdzlekedési koncepcid megalapozasat egy atfogd elemzés és
helyzetértékelés elézte meg. Ennek soran feltarasra kerultek azok
az okok, amik a mindennapokban koézlekedési problémakat
okozzak Veresegyhazon. Harom nagy kategdridba soroltuk &ket,
amik az alabbiak:

e makro szintli problémak: olyan megatrendek, orszdgos
sajatossagok, jogi  kornyezet, tarsadalmi-gazdasagi-
kérnyezeti folyamatok, ami kdzvetve vagy kdzvetlendl
hatnak a kozlekedésre,

e mezo szintli problémak, amik a kozlekedésre és az
élhetéségre haté kronikus okok, a telepulés- és
térszerkezetben, életvitelben és tarsadalmi helyzetben
gyokereznek,

¢ valamint a mikroszintli problémak, amik a kozlekedés
mindennapos lebonyolédasara vannak negativ hatassal,
akar kozlekedésbiztonsag, akar kényelem, eljutasi idét
tekintve.

Osszességében, jelenleg egy negativ spirdlt latunk, amibdl vagy
mi magunk torunk ki, vagy késébb leszink rakényszeritve. A
lakossagi felmérésbdél egyértelmuiveé valt, hogy az itt élék is érzik
és belatjak a problémakat, egyetértenek a céljainkkal, valamint a
hozza rendelt eszkdzdkkel is. A varos mobilitasi vizidjat az alabbiak
szerint fogalmaztuk meg:

A kozlekedési modok  hozzaférhetdségének
novelésével a kényszerdi autohasznadlatot
csOkkentjuk, ezzel egy mindenki szamdadra
biztonsdgos, befogadd és fbdleg gyermekbardt
varos iradnydba mozdulunk, ahol mindenki ugy
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kézlekedhet ahogy akar és nem ugy, ahogy

kényszerul, nem nehezitve a kézlekedésével sajat

és mas életét”
A jelenlegi gazdasagi-pénzugyi kornyezetben, ami a célok
megvalosulasat illeti, a helyi szintd, onerébdl is megvaldsithato
beavatkozasok redlisak egyelére. Mindez azt jelenti, hogy a
Veresegyhazon élék varoson bellli utazasainal, illetve a varost
elhagydé utazdsok modvaltdsaban tudja bdéviteni a mobilitasi
lehetéségeket, valamint redlisan az datmend kdzuti személy- és
aruforgalmat kezelni, hogy az a leheté legkisebb mértékben
legyen hatassal az életmindségre.

A koézlekedési problémakat nem lehet kizarélag onmagukban
kezelni, az a legtdbbszdr dSnmagan tulra mutat, mint a tarsadalmi-
gazdasagi-jog-teruletfelhasznalasi kornyezetnek a leképzddése az
egyének mobilitasaban.

Eppen ezért egy olyan szemlélet szerint készitettlk a koncepcidt,
ami a kozlekedést nem oncéluan kezeli, foglalkozik annak
kdérnyezetével is, és nem a haladas és kapacitas biztositdsa az
egyetlen célja, hanem minél tobb alternativa biztositasaval minél
tébb célpont hatékony és biztonsagos Osszekotése. A ,hely” és
.Kozlekedés”, mint funkcidk meghatarozanddk a varos koztereit
illetéen, és nem csak haldézati, de helyi egyensuly biztositasa is
szUkséges. Halézati egyensuly szerint definialva kell legyen, hogy
a varos adott pontjan melyik szempont a kivanatos (hely vagy
kdzlekedés), és az egyes kozlekedési halézatoknak
egyenszilardsagunak kell lennie, azaz gyenge pont, szakadas nem
lehet. Masrészt pedig helyi szintl egyensulyra is szUkség van, azaz
az egyes kozterulet fizikai kialakitasanak tukroznie kell a halézati
szerepét. Az, hogy a haldzat melyik elemén melyik kdzlekedési
maddot részesitjuk elényben, alapvetd fontossagu — ha mindenhol
minden kozlekedd ugyan akkora prioritdst kell, hogy kapjon,
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akkor a kozteruletek végessége miatt végul egyik méod sem lesz
priorizadlva. A varos kdztereit, mint ,hely” funkcidk szempontjabdl
vizsgaltuk, illetve azt, hogy ezeken az egységeken belul milyen
kdzlekedési magatartas az elvart. Ezutan a kdzlekedési palyakat
vettuk szamba, szerepuk alapjan.

Mindebbdél rajzolédott ki a kép, hogy a maihoz képest milyennek
kellene lennie a varos kozlekedési haldzati hierarchiajanak. Az
egyes Uthalézati kategdridk konkrét muszaki paramétereit
azonositottuk; a féhalézat és a gyljtéutak megtartjdk atmend
forgalmi szerepuket, azonban a kiszolgaléutak és a lakéutcakban
forgalom- és sebességcsillapitasi intézkedések, modalis filterek,
egyirdnyUsitads akadalyozza meg a ma jellemzé atmend forgalom
aramlasat. A parkolasi létesitmények felllvizsgalata, a belvarosi
parkolasi feszlltségek oldasa is része a koncepcidonak. A kivant
célt elérve tilt meg parkolasokat (szegély mentén, elsésorban a
Tavak kornyékén), illetve ad kapacitast, ahol szUkséges. A
koncepcioé elfogaddsa utan kezdddhet a varoskdzpont idékorlatos
parkolasszabalyozasi rendszerbe vondsanak el6készitése.

A varoson beluli kdzlekedésben jelenleg a gyaloglas és a
kerékparozas — érthetd okokbdl — egyszerlen a tobbség szamara
nem tud opcid lenni, a kozvetlen, kényelmes és elsésorban
biztonsadgos kapcsolatok hianyaban. A kerékparforgalmi haldzat
alapjat a 2023-ban elkészult KHT adja, alapvetéen arra
tamaszkodik. A koncepcié emellett javaslatot ad a hianyzo
jardaszakaszokra és atkelésekre-atvezetésekre, amiket podtolni
szUkséges. Ezek elsé kdrben az oktatdsi-nevelési, egészségugyi
intézmeények, valamint jatszoterek kornyezetében kell, hogy
megvaldsuljanak.

A helyi kozosségi kozlekedés fontos témakdr, mivel a helyi
kdzlekedés gerincét tudja adni; szerepe van az iskoldba jarasnal, ra
-és elhordasnal a vasuthoz, helykdzi megalldkhoz, kapcsolat adasa
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a varosrészeken belul és lehetne még sorolni. A koncepcidba
tartalmi és idébeli korldtok miatt ez nem fért bele, azonban
varhatéan nem sokkal a koncepcié elfogadasa utan kezdédhet a
helyi viszonylathalézat felUlvizsgalata.

Egyfelél az atmend, masfeldl pedig a varosi testbe agyazédott
ipartelepek altal vonzott teherforgalom mindennapos problémat
jelent. A koncepcid a féhaldzaton id6ékorlatos tilalmat javasol, az
ipartelepek elérését pedig a f6 uthaldzatrdl oldja meg minden
esetben, felszabaditva ezzel a lakdéutcakat.

A forgalmi rend és a gyalogos-kerékparos kozlekedés
infrastrukturalis feltételeinek biztositdsa mellett tovabbi ,soft”
jellegl  beavatkozasokat is javasol, ugymint a telepulési
térinformatikai rendszer bevezetése, a gyermekek iskoldaba
jutasanak segitése, vagy varosi kampanyok, események
szervezése. Ezek elénye, hogy koltséghatékonyan
megvaldsithaték, azonban a humantéke igénye nagy, azaz kell
eqgy eltokélt szervezet, aki kidolgozza és megvaldsitja az itt leirt
programokat.

A koncepcid javaslatot tesz a varosszerte alkalmazandod
sebességcsillapitasi eszkdzdk kialakitasara, a késdbbi tervezést
mintarajzokkal, el6képekkel segiti A koncepcié javaslatai
térinformatikai adatbazisban taldlhatdk, igy a késbébbiekben
kdbnnyen meghatarozhatdék az egyes varosrészeket, akar
utcaszinten is érintd beavatkozasok. A térképek mellékletként is
elérheték

A koncepcié mellékleteként, a varosvezetéssel szorosan
egyuttmukodve készul el a cselekvési terv.
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2. HELYZETERTEKELES OSSZEFOGLALASA

A helyzetelemzés soran elvégzett vizsgalatok alapvetéen mind
abba az iranyba mutatnak, hogy a varos fejlédése, fejlesztése az
elmult évtizedekben egy ongerjeszté folyamat hatdsara tortént,
ami két tényez&bdl allt:

e Az elmult évtizedekben a telepullés falusi szerkezete lett
kiterjesztve az immar varosi léptékre,

e az egyéni motorizalt kozlekedést annak kezdeti
preferalasa, késébb mar nélkulozhetetlenné tétele - a
fejlett vildgban tapasztalhatd mintakat kdvetve.

[gy lett az egykor a szabadsdag szimboélumanak szamitd
gépkocsibdl egy nélkulozhetetlen eszkdz, aminek megléte mar a
mindennapi élethez alapfeltétele, ugyanakkor a tulzé jelenléte
mar érezhetéen rontja az élhetéséget.

A gyaloglast, ami az ember veleszlletett képessége, az épitett
koérnyezet fokozatosan ellehetetlenitette, ezzel észrevétlenul
flggoévé téve a ma mar természetesnek vett géptdl, gorcsdsen
ragaszkodast kivaltva a status quo irant — még akkor is, ha
mindenki szadmara egyértelml, hogy nem fenntarthaté a
folyamat.

Ahhoz, hogy meg tudjuk érteni, és kontextusaban kezelni a
mindennapokban érzékelhetd, kézzel tapinthaté problémakat, a
maogdtte huzddo okokat is ismernunk kell, kulonben csak tlneti
kezelésrél beszélhetlnk, és 6sszességében csak jobban mélyitjuk
a problémat. Harom szintben hataroztuk meg azokat a
kérulményeket, amik a problémakat okozzak, ezek:

makro szint (tdrsadalmi-gazdasagi-kornyezeti  klUlsé-belsd
osszeflggései):
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e telepulésszerkezet homogenitasa

e Qatelepulésrészek beépulése, egyre intenzivebbé valasa
e avarosrészek kapcsolata egymassal

e aszolgaltatasok, iskolak koncentraltsaga

e avarosi gyUjtéutak kijelélése

e avarosi Uthaldzat geometriai kialakitasa

e Jltalanos frusztracié megjelenése

e motorizacids trendek, allami tdmogatasok
e Céges autd tamogatas

e munkalehetéségek koncentalédasa

e agglomeralddas folyamata

e helykdzi kdzlekedési kapcsolatok

e fbldrajzi elhelyezkedés

mezo szint (kdzlekedésre és élhetdségre hatd kréonikus okok)

e tul sok autd a varosban

e nagy ingdazd forgalom, autds utazasi lanc

e autdzasra 0sztonzd varosi Uthaldzat

e atmend forgalom

e gyermekek iskolaba szallitasa

e kényszerbdl valasztott kozlekedési eszkdzok

e helykdzi kapcsolatok hianya

e sérulékeny tarsadalmi rétegek mobilitasi lehetéségei

e lakossagi igény a kozlekedés rendszerének
megreformalasara

mikro szint (térképes ,probléma bejelenté” tanulsagai alapjan
alagazatonként a tunetek)

e ¢élhetbdség

e kozuti kozlekedés

e gyalogos kozlekedés

e Kkerékparos kdzlekedés
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o Kkozdségi kozlekedés.

Osszességében, jelenleg egy negativ spirdlt latunk, amibdl vagy
mi magunk torunk ki, vagy késdbb leszink rakényszeritve. A
lakossagi felmérésbdél egyértelmuiveé valt, hogy az itt élék is érzik
és beladtjak a problémakat, egyetértenek a céljainkkal, valamint a
hozza rendelt eszkozokkel is.

2.1 CELRENDSZER

A kozlekedési  modok  hozzaférhetdségének
novelésével a kényszer( autéhaszndlatot
csOkkentjuk, ezzel egy mindenki szamdadra
biztonsdgos, befogadd és fbdleg gyermekbardt
varos iradnydaba mozdulunk, ahol mindenki ugy
koézlekedhet ahogy akar és nem ugy, ahogy
kényszerll, nem nehezitve a kézlekedésével sajat
és mas életét”
A vizidt tamogatd cél- és eszkdzrendszer kialakitasanak
szemlélete dsszefoglalva:

e Nem cél az autdzas ellehetetlenitése

e A kbzlekedést mdédonként vizsgaltja, de nem izolaltan
kezeli

e Nem o6ncélu koézlekedésfejlesztés a cél, hanem a célpontok
minél hatékonyabb dsszekotése minél tébb mdddal

e Adjunk valasztasi lehetéséget az embereknek

o Az élhetbséget, életmindséget, a sérulékeny tarsadalmi
rétegeket helyezi az el6térbe
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e A gépkocsi fuUggdséget célozza enyhiteni

e A kozteruletek
felhasznalasara torekszik.

hatékonyabb, heterogénebb

A célrendszer egy harom szintd, rovidtavra, kozéptavra és
hosszUtavra szakaszolhatd stratégiara épul, ami részben
megfeleltetheté a makro-mezo-mikro szintl problémaknak. A
harom idébeli szint mellett tobb horizontalis célt is
meghataroztunk, amik szem el6tt tartdsaval kell a stratégiat
véghez vinni. Ezek a célok az alabbiak:

e esélyegyenléség és biztonsdg minden helyi lakos szamara,

e a mobilitds, és ebben az egyéni felelésség tudatosabba
tétele,

o a kdzlekedési kindlat bévitése, a hozzaférhetbség javitasa,
e a kizardlagos autds utazasi lanc megtorése,

e azéletmindség novelése,

e agyermekek 6nallésaganak javitasa,

e avaros gardasagi prosperitasanak ndvelése.

A célok hozzdjarulnak a kordbban vazolt negativ spiral
megtdréséhez, azaz a beavatkozasokkal ne az egyébként soha ki
nem elégithetdé egyéni motorizalt forgalmat gerjesszik tovabb,
hanem a mai gépkocsi fluggdségbdl kitorve a kozlekedési
modvalasztast el lehessen tolni a fenntarthatébb kodzlekedési
formdak iranydba, ezzel hatékonyabban kihasznalni a
kapacitasokat.
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2.2 EszKOzZRENDSZER

A jelenlegi gazdasagi-pénzugyi kornyezetben, ami a célok
megvaldsulasat illeti, a helyi szintl, énerdbdl is megvaldsithatd
beavatkozdsok redlisak egyelére. Mindez azt jelenti, hogy a
Veresegyhazon élék varoson bellli utazdsainal, illetve a varost
elhagyd utazasok modvaltasaban tudja bdviteni a mobilitasi
lehet&ségeket, valamint redlisan az atmend kozuti személy- és
aruforgalmat kezelni, hogy az a leheté legkisebb mértékben
legyen hatassal az életmindségre.

Mindezek mar dnmagukban jelentds hatast tudnak elérni, hiszen
az itt élék harmada helyben dolgozik, haromnegyedének a
gyermeke ide jar oktatasi-nevelési intézménybe, és dontd
tobbségben helyben vasarolnak. Ezen utazasok haromnegyede
jelenleg gépkocsival toérténik meg, amit a foldrajzi elhelyezkedés
és a tavolsagok alapvetéen nem indokolnanak.

Az 1. dbra az eszkdzok egymasra épulését foglalja dssze.
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Halozatok definidlasa
minden koézlekedési
maod szamara

Forgalomcsillapitott
ovezetek és az
azokhoz szUkséges
beavatkozasok
definialasa

Hidanyzoé haldzati és
pontszerl elemek
azonositasa,
priorizalasa

Rovid- kozép- és
hosszutavu tervek
Utemezése,
cselekvési terv

Lagy mdédok
halézatosodasanak
fejlesztése akar

kozuti kapacitasok
aran is, vonzeré
novelése

Hosszutavu
nagyprojektekben
lobbizas és
szerepvallalas, térsegi
egyuttmukodés

A telepllésmag

arculatvaltasa,
humanizalasa

1. dbra: az eszk6zok egymdasra éplilése
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3. A JAVASLATOK ELMELETI HATTERE

A kozlekedési problémakat nem lehet kizarélag 6nmagukban
kezelni, az a legtobbszor 6nmagan tdlra mutat, mint a tarsadalmi-
gazdasagi-jog-teruletfelhasznalasi kornyezetnek a leképz&dése az
egyének mobilitasaban.

Mindezek ellenére jelen koncepcid ennek a multidiszciplinaris
rendszernek csak a kdzlekedési vetlleteivel tud foglalkozni,
azonban figyelembe veszi a telepUlésszerkezetet és a jelenlegi
tarsadalmi-gazdasagi-jogi kornyezetet, mint adottsagot veszi
figyelembe.

Ahhoz, hogy a jelen strukturaban meg lehessen érteni a mobilitasi
szokasokat és mintazatokat, ismerni kell azt, hogy hogyan
hasznaljak az itt élék a varost; kulénbséget kell tennunk a
kozteruletek tekintetében hely és kézlekedés funkcid kozott,
mivel utébbi szolgadlja az el6Sbbit, és nem forditva (2. abra).
Osszefoglalva, ismernink kell:

e milyen kulonféle varosrészek vannak?
e hol mit szeretnek csinalni az itt él6k?
e hol milyen mindséget szeretnénk elérni?

Mindehhez kozlekedési oldalrdl valaszt kell adni az alabbi
kérdésekre:

e honnan hova szeretnének utazni?
e mivel szeretnének utazni?
e milyen haldzatot biztositunk a mdédoknak?

4]01dal

Haldézati szint

Haladas

Idétoltés

Helyi szint

2. abra: 6sszefliggés a koztertletek hasznalatdt tekintve

Egyrészt, torekedni kell a halézati szintii egyensulyra, azaz
definiadlva kell legyen, hogy a varos adott pontjan melyik
szempont a kivanatos (hely vagy kozlekedés), és az egyes
kozlekedési halézatoknak egyenszilardsagunak kell lennie, azaz
nem szabad gyenge pontnak lennie, mivel egy haldézat egésze
csak annyira erds, mint a leggyengébb pontja. Szemléletesen, ha
egy féutat keresztezd kerékparuthoz nincs biztonsagos atkelés
biztositasa, akkor hidba épult ki a kerékparut, azt a gyenge pontja
miatt sokkal kevesebben fogjadk hasznalni, mivel szakadas van a
haldzatban.
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Erre kivalé példa Ivacs vasuti megalldhely aluljardja, ahol a jarda
hidnya miatt a varoskézpontba vezetd Arpad utcai jarda elérése
nehézkes és veszélyes (3. abra).

3. dbra: hidnyzo halézati kapcsolat Ivacs megadllohelynél

Masrészt pedig helyi szintl egyensulyra is szUkség van, azaz az
egyes kozterulet fizikai kialakitdsanak tuUkroznie kell a haldzati
szerepét. Praktikusan, ez azt jelenti, hogy a regionalis forgalmat
bonyolité szakaszok fizikai kialakitasa olyan kell, hogy legyen, ami
kapacitiv, zavarmentes, gyorsabb koézlekedést biztosit, mig egy
lakéutcdban nem szempont a kapacitds, a sebességek
alacsonyak, és csak a helyiek forgalmat kell biztositsa, ehhez
kapcsolédo kialakitassal.
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Erre kivalé példa a Mogyorddi utca 4. abra altal bemutatott
szakasza, ahol a tabla szerint 30 km/6ras sebességkorlatozott
Ovezetben taldlhatd, azonban a fizikai kialakitdas inkabb
szaguldasra csabit (széles, felfestett savok, dontétt szegély,
egyesen vonalvezetés stb.), illetve haldzati szempontbdl sem
indokolt a 30-as 6vezetbe vonasa.

4. dbra: 6sszhang hianya a hdldzati szerep és a fizikai kialakitas kézott a
Mogyorodi dton

Az egyensuly megtalalasara azért van nagy szUkség, mert egy-egy
szakasz nem tud minden szempontot maradéktalanul betolteni;
ha minden igényt priorizalunk, akkor valdjaban egyik igényt sem
tartjuk fontosnak. Mindez az igény terulettél fUggden mas és mas,
ennek a definidlasaban rejlik az egyensuly.
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3.1 HELY, MINT FUNKCIO

Mindenek elétt definialni kell, hogy — kdzlekedésen tdl — milyen
funkcidkat kulonbdztetink meg a varoson belll. Ezeken a
varosrészeken belll az elsédleges funkcid nem a kdzlekedés,
annak ott csak kiszolgald szerepe van. Varosrészrél varosrészre
valtozik, hogy hol milyen kozlekedési viselkedés az elvart; mas
példaul egy iskola kozelében, és mas egy kereskedelmi-
szolgaltatd teruleten. Ehhez a viselkedéshez kell aztan szabni a
kdzlekedési szabdalyokat, illetve a kozterlletek kialakitasat, hogy a
szabalyok betarthatdk legyenek.

A 5 3dbra mutatja be a kulénbdzé funkcidkat, amiket
azonositottunk a telepulésszerkezet alapjan.

Hely, mint funkcié
Veresegyhazon

Jelmagyardzat

Ipar

; Iskola

Lako

Rekreacio

Kereskedelem

Egészségligy

Varoskézpont

Koztisségi kozlekedés

5. dabra: hely, mint funkcio Veresegyhdzon

6|0ldal

Az aldbbiakban az egyes funkcidkat mutatjuk be aszerint, hogy
milyen elvarasokat tamaszt az ottani kdzlekedés iranyaba.

311 VAROSKOZPONT

A varoskdzpont elsédleges funkcidja a lakhatds, kereskedelem,
szolgaltatasok, munkahelyek, id6toltés a kozteruleten, illetve a
kdzlekedés

A kdzuti kapacitas a f6 halézati elemeken (F6 Ut) szempont, mivel
itt a haladas segitése a cél. a Kkiszolgald uUthalézaton nem
szempont a kapacitas, itt inkabb a biztonsagos mandverezés
biztositdsa szUkséges. A jarmuUsebességek ennek megfeleléen 6
haldzati elemen 50 km/h, kiszolgald Uthaldzaton pedig 30 km/h.
Az dtmendé forgalom elsédlegesen a fé haldézaton kell, hogy
maradjon, tébblet forgalom az egyébként is szlk, varosi
szituaciokkal terhelt mellékutakon nem kivanatos. Mindazonaltal
a f6 haldzati elem forgalma miatti elvagd hatds mérséklendd, a
minél gyakoribb atvezetésekkel.

A parkolds az ilyen terlletfelhasznaldas esetén jellemzéen
feszUltséget szUl a sok kulonbdzé hasznalat miatt (jarmuUtarolas,
vendégforgalom, P+R), igy a parkolas valamilyen szintd
szabalyozasa kivanatos a kereslet és a kinalat egyensulyban
tartasa érekében.

A teruleten sok a gyermekek-idések altal latogatott intézmeény,
igy azok megkozelithetdsége prioritas.

Piacnapokon (szerda, szombat) a varoskdzpontban a
kereskedelmi funkcié dominal.
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312 LAKOOVEZETEK

Elsédleges funkcidk a lakas, pihenés, idétdltés a kozteruleteken. A
kdzati kapacitas, ktldonodsen a teherforgalom nem szempont, itt
csak kiszolgald funkcidként jelennek meg. A jarmuUsebesség
alacsony, jellemzéen maximum 30 km/h éra, ennek kdszénhetden
tébbnyire nincsenek elvalasztott kozlekedési felUletek, az Utpalya
vegyes forgalmat bonyolit. Az atmend forgalom megnehezitése
az itt élék érdeke, csak célforgalom szamara hasznalatos. A kozuti
kdzlekedés bizonyos mértékld akadalyoztatasa mindazonaltal
minimalis idéveszteséget jelent.

Parkolas (jarmutarolas) kozteruleten Ilehetséges, akar a
sebességcsillapitas eleme is tud lehet, amennyiben eltoltan
kerulnek kijelélésre.

Az alacsony sebesség betartatdsa egyéb épitett elemekkel
lehetséges, Ugymint az ovezetek belépd pontjain kapuzat, vagy a
tul széles keresztmetszetek szlkitése.

Kozosségi kdzlekedés megadlldja 3-400 méteres ragyaloglason
belul elérheté kell, hogy legyen.

31.3 OKTATASI LETESITMENYEK

Elsédleges funkcidja az oktatas-nevelés, gyermekek rekreacidja. A
gyermekek biztonsdga minden mas szempontot felllir, ezek a
jovbbeli iskolautcak potencidlis helyszinei.

Az itt megjelend jarmuvek sebessége, volumene, mandverezése
erésen kontrollalt. A biztositott kézuti kapacitas a gyermekuket
szallité szulék forgalmdahoz, valamint a rdvid idejUd parkolasi
igények levezetéséhez kell elégségnek lennie, az atmend
forgalom nem kivanatos.
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Az intézmények kozelében, az azokhoz vezetd uton elvdlasztott
kozlekedési fellletek szUkségesek, kiemelt, min&ségi gyalogos
utvonalakkal, atvezetésekkel.

Kozvetlen felszallas biztositasa a kdzdsségi kdzlekedésre.
3.1.4 REKREACIO

Elsédleges funkcidk a rekreaciod, pihenés, lakhatas, szolgaltatasok
igénybevétele. A kozuti kozlekedési igények felett allnak a
nyugodt és biztonsagos pihenés feltételei, igy a lakddvezetekhez
hasonldéan a kozuti kapacitds nem szempont, csak kiszolgald
funkcid, enhez alacsony jarmUsebesség (30 km/h) tartozik, vegyes
kdzlekedéssel, esetleg jarmUforgalom eldl elzart szakaszokkal. Ez
egyrészt az atmend forgalmat lehetetleniti el, masrészt pedig
javitia a lagy kozlekedési modok (gyaloglas, kerékparozas)
feltételeit.

Kozuton jol megkdzelithetd teruletek, de at nem jarhatok. A
parkolas erésen szabdlyozott, tdbbnyire tiltott, a belépési pontok
kdérnyezetében tdmbdsitve alakithatdk ki parkoldk.

Kbzdsségi kozlekedéssel jol megkdzelithetdk, a fébb attrakcioktdl
2-300 méterre megallod.

Szezonalisan megjelend extra megkdzelithetéség biztositasa,
ugymint  teherforgalom, illetve impulzusszerU igények
rendezvények esetén.

315 EGEszsecUaY

Elsédleges funkcid a gydgyulas, rekreacio, pihenés, szolgaltatasok
igénybevétele. A kozuti kapacitas biztositdsa szempont, egyrészt a
féhaldzatrél vald megkdzelithetéség és a parkolasi igények
levezetése miatt.
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A kozlekedési felUletek részben elvalasztottak az ugyfelek és a
mandverezd jarmuvek kozott, azonban a jarmulsebesség itt is
alacsony (30 km/h)

Kivanatos az egyszerd forgalmi rend, az 4tmend és a célforgalom
ne keveredjen egymassal.

Sérulékeny tarsadalmi rétegek, idések, betegek, gyermekek
szamara is jol megkdzelithetdnek kell lennie, igy kdzvetlen
felszallasi lehet6ség biztositandd a kozosségi kozlekedésre.
Kiszolgalas a kora reggeli (labor) idészakokban is.

31.6 KERESKEDELEM

Elsédleges funkcidja a kereskedelem, szolgaltatasok,
munkahelyek. A kdzuti kapacitds biztositdasa szempont, egyrészt a
féhaldzatrél vald megkozelithetéség és a rdovidtavd parkolasi
igények levezetése miatt. Figyelembe kell venni, hogy bevasarlasi
motivacié sordn, annak természeténél fogva, magasabb a
gépkocsi részaranya, mivel jellemz&éen csomagot szallitanak.

A kozlekedési felUletek részben elvalasztottak az ugyfelek és a
mandverezd jarmuvek kozott, azonban a jarmulsebesség itt is
alacsony (30 km/h)

Kivanatos az egyszerUl forgalmi rend, az atmend és a célforgalom
ne keveredjen egymassal.

Kozosségi kdzlekedés megadlldja a f6 megkdzelitési pontokhoz
minél kozelebb keruljén, kiszolgalas nyitvatartasi idében, és
hétvégén.

317 IPARTERULETEK

Elsédleges funkcidja a munkahelyek, szolgaltatasok, kozuti és
teherforgalom kozlekedési igényeinek levezetése. Jellemzéen
funkciondlisan és fizikailag is elkulondl a tébbi varosrésztél. A
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kUldnleges eseteket leszdmitva 50 km/h sebességkorlatozas
elégséges. A kdzuti kapacitast figyelembe kell venni a féhaldzatrdl
megkdzelithetéség és a  parkolasi  igények levezetése
szempontjabdl. Atmend forgalom nem jellemzé.

A teherforgalom szempontjai kulon teljesitendék, dgymint a
féhaldézaton a megkdzelithetdéség biztositasa, illetve a nem
féhaldzati szakaszokon - kuUléndsen ott, ahol mas funkcionalis
egységekkel vegyul (Ugymint Revetek) — erésen szabalyozni kell a
teherforgalmi jelenlét mindségét idébeli-térbeli korlatozassal,
sebességszabalyozassal.

Kozosségi kozlekedés megalldja 2-300 méteren bellul elérhetd a f6
megkozelitési pontoktdl. A kdzuthaldézat mellett a teherforgalom
miatt fizikailag elvalasztott kozlekedési felUletek (jardak,
kerékparutak) szukségesek.

31.8 KOzOSSEGI KOZLEKEDESI MEGALLOHELYEK

Elsédleges funkcidja a moddvaltasok és az atszallasok kényelmes
biztositdsa, eszkdzok (gépkocsik, kerékparok) egész napos
tarolasa, szolgaltatasok, kereskedelem.

Kozuti kozlekedés szempontjabdl a féuthaldzatrdl torténd
megkozelithetdség, illetve a P+R igények kielégitése fontos.

GCyalogosan a lakoterlletekrdl és a P+R parkolébdl megfeleld
utvonal, kerékparos szempontbdl pedig a megfeleld haldzat
mellett a biztonsagos B+R kerékpartarolok megléte.

A kdzdsségi kozlekedés reggel ra- délutan pedig elhordast biztosit
ezeken a pontokon, a szolgaltatas szinvonalat a biztonsag,
kdzvetlenség és komfort hatarozza meg. A biztonsagot kdz- és
térvilagitassal, kamerarendszerrel szavatolja.
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3.2 KOZLEKEDES, MINT FUNKCIO

A helyként hasznalt kdzterlleteken beluli, illetve az azok kdzotti
kdzlekedés palydja, a kulsé és belsd célok Osszekotését szolgalja.
Minden kozlekedési mdd szamara egyedileg hatarozandd meg (4,
fejezet), a helyek altal megkdvetelt haldzati és helyi szintd
egyensulyra térekedve. Alapvetéen a kdzlekedés palydit két 6
csoport szerint kategorizaltuk, az aldbbiak szerint

3.2.1 GYUITO ES ELOSZTO UTHALOZAT

Ide sorolhatok az orszagos Uthalézat elemei, Veresegyhaz
tekintetében a 2102 és a 2104 orszagos mellékutak, valamint a
telepulési gyujtéutak. Ezek kdzds vondsa, hogy elsGsorban az
atmend forgalmat vezetik le és a regiondlis kapcsolatot biztositjak.
Cél a kapacitas, a nagyobb megengedett sebesség.

3.2.2 KISZOLGALO UTHALOZAT

Ide azok a telepulési utcak tartoznak, amik az egyes
varosrészeken bellli helyi forgalmat vezetik el, illetve a
forgalomcsillapitott Ovezeteken bellli lakéutcak. Ezek kozds
vonasa, hogy atmendé forgalmat (sem helyi, sem regionalis
viszonylatban) nem vezetnek el, kizarélag célforgalomban
hasznalatosak. A kapacitds és a jarmuUsebességek egyarant
korlatosak, azonban par percen bellul elérheté az atmend
forgalom szamara hasznalhatd, kapacitiv kdzuthaldzat.

3.3 A KONCEPCIO KOZLEKEDESBIZTONSAGI OSSZEFUGGESEI

A koncepcié alapvetéen a Vision Zero szemlélettel azonosul, ami
nem fogadja el azt, hogy a kozlekedés velejardja a rendszerszinten
bekovetkezd halalos kimenetell Utkdzések. A fébb szempontjai az
alabbiak:

e emberek vagyunk, tehat hibazunk,
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e azonban ezeket a hibakat ne buntessuk halallal,
e mivel az emberéletnél semmisem lehet elérébbvald.

A beavatkozasok tervezése soran az aldbbi alapelveket vettuk
figyelembe:

3.31 FIGYELEM OSSZPONTOSITASA, EGYERTELMUSEG

Az elmult 10 év kozlekedési baleseteit elemezve, a sulyos és
halalos kimenetell baleseteknél vezetd ok volt az els6bbség meg
nem adasa. Ezek tobbnyire a rossz geometriaval rendelkezé
csomoépontokra, a nem egyértelmud forgalmi rendre, valamint a
kozlekedési modok haldzatanak szerencsétlen fondédasara
vezethetdk vissza.

A beavatkozasoknak koszonhetéen a forgalmi rend és a kornyezet
o0sszhangba kerul, a figyelem nem oszlik meg, egyértelmuibb
forgalmi szituaciok alakulnak ki.

3.3.2 MEGFELELO SEBESSEG MEGVALASZTASA

A masodik ok a haldlos és sulyos balesetek sordn a nem megfelel6
sebességvalasztas, azaz a gyorshajtas volt. Ez szintén a halézati és
a helyi szintd egyensuly hianyara, valamint a kozlekedési moral
allapotara vezethetd vissza, ahol utébbi inkdbb egy tlunet, ami
mogott a szabalyozatlansag, a mobilitasi tudatossag hidnya, a vélt
elényok és szokasjogok allnak.

A sebesség novekedésével nem csak a fékut, de az érzékelési,
reagalasi id6 is drasztikusan né, ezzel egyutt a tulélés esélye is;
mig 30 km/éranal 90% a tulélés esélye, ez 50 km/6rdnal mar csak
60%, 65 km/6ranal viszont minddssze 20% (6. dbra).
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A gépjarmii sebessége
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6. dbra: a sebesség hatdsa a tulélési esélyekre

A jarmuUvezetd latdmezdje szUkul a sebesség ndvekedésével,
ugynevezett csélatas alakul ki, minél gyorsabban halad, ezt
szemlélteti a 7. abra. A rajzon ol latszik, hogy mig alacsony
sebességgel a jarmuUlvezetd felfogja a kornyezetét, addig mar 50
km/éranal is csak az elétte eltertld Utra tud fokuszalni, igy sokkal
kevésbé tud hatékonyan reagdlni az esetleges varatlan
eseményekre, amik varosi szituacidkban gyakran elé6fordulnak.
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Cone of Vision at different speeds. Credit: Claudio Olivares Medina

7. abra: a sebesség és a csdlatds kapcsolata

3.3.3 KIS KULONBSEG A MOZGASI ENERGIABAN

A Kkozlekedési balesetek sulyossagat elsGsorban az egymas
palyajat keresztezd objektumok mozgasi energidja adja, és ha a
két objektum kézdtt nagy a kuldnbség, akkor a kisebb szenvedi a
sulyosabb sérulést. Ez szemléletesen, egy 50 km/éraval kdzlekedd
gépkocsi energidja ezerszerese egy gyalogosénak. A mozgasi
energia a sebesség négyzetével ndvekszik, azaz kisebb mértéku
gyorshajtas esetén is sokkal nagyobb veszélyt jelentenek.
Kiemelendd még, hogy a szubjektiv biztonsagérzetet is csdkkenti,
ha gépkocsikkal egy uton kell gyalogolni.



1381 Veresegyhaz kdzlekedési koncepcid
Javaslattételi munkarész

Ott, ahol a jarmUvek sebessége nagy, vagy kulondsen védendd
gyalogosokra lehet szamitani, ott a kdzlekedési palyakat szét kell
valasztani, praktikusan jardakat, kerékparutakat kell épiteni. Hogy
ez mennyire fontos, a 8. abra mutatja be az dsszefliggést, hogy
ahol biztonsagosan el lehet jutni az iskolaba, ott a gyalog vagy
kerékparral kdzlekedd gyerekek szdma mennyivel magasabb.

20% 40% 60%

Japan
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Australia  EE——
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Typical speed limit on
the journey to school

Sources
Garrard, J (2016) Walking, riding or driving to schaal: whatinfluences parents’ decision making?
1039428, ge/umfrage-au-g lweg

https;
Kantou, E (20%9) US. n 2017

8. dbra: 6sszefuggés a sebességcsillapitds és a gyermekek
biztonsdgérzete kozott

4. A JAVASLATOK ALTALANOS BEMUTATASA

Ahogy arra mar korabban is utaltunk, az egyes kozlekedési
alagazatok szamara kijelolésre kerultek a haldzatok. Ezeket
alagazati bontasban e fejezetben mutatjuk be. Ezek &ltalanos

njoldal

szempontok, ismeretuk a késébbi konkrét beavatkozasok
bemutatkozasahoz szukséges.

4.1 K6zUTI KOZLEKEDES

411 KoOzUTI HIERARCHIA

A kdzuti hierarchiat 6sszesen 4 szintre bontottuk, gyakorlatilag a
varos oOsszes kozlekedésre hasznalt kozterllete beletartozik
valamelyik kategoériaba. Az alabbi kategoériakat térképen az UF-
TAN-02-101 melléklet mutatja be, az egyes parameétereit pedig a
UF-TAN-02-601 melléklet:

e Orszagos kozathalézat (lila): a 2102 és 2104 sz. orszagos
kozutak a szomszédos telepulések elérését, illetve azokon
keresztul a regionalis kapcsolatokat biztositjak.
Kapacitivak, atmend forgalom jelenik meg rajtuk, illetve a
telepulésen beluli gyUljté-eloszté funkcidt is ellatjdk. A
megengedett sebesség 50 km/éra. A gyalogosok és
kerékparosok szamara fizikailag elvalasztott felulet all
rendelkezésre (jarda, kerékparut).

e Helyi gyijtéathalézat (kék): a Csomadi Ut-Mogyorddi
utca uUtvonal, a Patak utca, valamint a Kisrét utca, illetve
annak Patak utcdig tarté meghosszabbitasa tartozik ide.
Els6sorban a helyi forgalom gydjtését végzi, rahord az
orszagos Uthalézatra, de atmené forgalmat is bonyolit. Sok
esetben lakdteruletek szélén vezet, igy a megengedett
sebességek helyszintél fuggden 40-50 km/dra. A
gyalogosok és kerékparosok szamara fizikailag elvalasztott
felUlet all rendelkezésre (jarda, kerékparut).

e Helyi kiszolgalé athalézat (zold): az adott varosrész
lakéutcdinak helyi forgalmat gydjti és vezeti le
gyuUjtéuthaldzatra. Sebességcsillapitott  elemek, 30-40
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km/6ra korldtozéssal, a kapacitds masodlagos szempont.
SzUkség esetén egyiranyusitdas megjelenhet. A gyalogosok
szamara fizikailag elvalasztott jarda szUkséges, kerékparok
szamara nyomok vagy (nyitott) kerékparsavok kerulnek
kijeldlésre, kulénleges helyzetben (pl. emelkedd miatt)
egyiranyu kerékparut is megjelenhet.

¢ Forgalomcsillapitott 6vezetek utcai (piros): itt a lakok,
vagy valamilyen intézményt/szolgdltatast igénybe vevék
jelennek meg. A forgalom és a sebesség is erdsen
korlatozott, 30 km/6ra, aminek betartatdsat fizikai épitett
elemek segitik (lasd 7. fejezet). Az &vezeteken belul
jobbkéz szabaly van érvényben. Fizikailag elvalasztott jarda
vagy kerékparut csak kivételes esetben jelenik meg (pl.
oktatasi-nevelési intézmény kdzelében). Az oOvezetek
belépd pontjain az Utpdlya jardaszintre emelve, ezzel
segitve a gyalogosokat, illetve figyelmeztetve a
jarmuvezetdt, hogy belépett egy ilyen dvezetbe. Azokon a
szakaszokon, ahol nem a 30 km/6rds sebességnek
megfelelé keresztmetszet épult ki kordbban, ott
ugynevezett vonali sebességszabalyozas is szUkséges, azaz
épitett elemekkel tartandd be a csdkkentett sebesség.

412 PARKOLASSZABALYOZAS

Parkolasszabalyozas tekintetében tobbféle felhasznalasi mdédot is
figyelembe kell venni, dgymint:

e gépkocsitarolas, azaz helyi lakosok otthoni parkolasa

o Rekreaciés terlUleteken, azok kornyezetében a
kdzterlUleti parkolas szabalyozasa, rendezése, hogy
ne akadalyozza a pihenni vagydkat
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o lakoterUleten  kdzteruleti  parkolas  kijeldlése,
rendszabalyozdsa, hogy az a forgalmat ne
akadalyozza, ne teremtsen balesetveszélyes
helyzeteket

o Varoskozpontban szabalyozottan, a jardak
felszabaditdsa, a helyi lakosok, és a célraparkoldk
feszUltségének oldasa

e Célraparkolas, azaz vendégforgalom parkolasi igénye

o a varoskdzpontban a kulénb6zé igényeket
osszehangolni szukséges, a forgast, Kkiszolgalas
allanddsagat biztositani szUkséges

o a rekredcio6 teruUletein kulturalt parkolasi lehetdség
biztositasa a tiltas mellett

o kulén figyelem a piacnapokra, ahol extrém
parkolasi igény jelentkezik

o a varoskozpontban az egyes Uzletek arufeltoltési
igényeinek kezelése

e Iskolak kérnyezetében

o Kiss and Ride (K+R) helyek kijelolése, rovidtavy, csak
a gyermek Kkiszallasat szolgalé parkoléhelyek
kijeldlése az iskola kozelében

o Ahol szUkséges, a parkolasi kapacitasok bdvitése
o Kozlekedési modvaltas, atszallas pontjain

o lgények feltérképezése alapjan a forgalmasabb
autdbuszmegallok kérnyezetében

o Vasutallomas és megalldhelyek kdrnyezetében
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A varoskdzponti parkolasszabdlyozas a késébbiekben készul el,
figyelembe véve e koncepcié szempontjait.

4.2 GYALOGIARDAK HALOZATA

Ez a legalapvetébb helyvaltoztatasi forma, ami mindenki szamara
elérhetd és igy biztositandd is; ez az alapfeltétele a gépkocsitdl
flggetlen o6vodaba-iskolaba jarasnak is, mivel alapvetéen
célpontokat kot dssze, és a mai haldzati hianyokat-szakadasokat
kezeli. A fizikai kialakitasa a kozuthalézati hierarchiatdl fugg, a
javasolt halézatot az UF-TAN-02-102 melléklet mutatja be:

e orszagos, gyujtd és kiszolgald uthaldzaton minden esetben
fizikailag kulénvalasztott jarda

e sebességcsillapitott 6vezetekben csak kulonleges esetben
épul, egyébként fizikai sebességcsdkkentd elemek
biztositjdk az alacsony jarmuUsebességeket.

Kerékparokkal kdzosen vezetett fellUlet csak indokolt esetben
javasolt. A hidanyzd jardak volumene miatt priorizalni szUkséges,
mivel nem lehet mindent egy Utemben megépiteni. A prioritast
az adja, hogy az adott varosrészbdl legalabb egy biztonsagos
gyalogos Utvonallal elérheté legyen a varos tobbi része. A
bdélcsédék, ovodak, iskolak, egyészségugyi, kulturalis intézmeények,
jatszdterek kozelében is els6bbséget élveznek a jardak és a
gyalogatkel&k kialakitasa.

Gyalogatkelbdk létesulnek az orszagos mellékutakon, illetve a helyi
gyUjtéutakon, ahol indokolt, kerékparos atvezetéssel. A
kiszolgaloutakon, vagy a sebességcsillapitott Ovezetekben
atvezetések létesulnek, amik az egyébként alacsony sebesség
mellett elegendd biztonsagot ad az Uttest keresztezéséhez.

A jardak helyzetét tekintve alapesetben a kozvilagitds oldalan
érdemes vezetni, de a helyi sajatossagok ezt felulirhatjak.
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Fontos észben tartani, hogy a jardak épitése hatassal van a
szegély menti parkolasra, az elSkertek méretére és
kialakithatosagara is.

4.3 KEREKPARFORGALMI HALOZAT

A javasolt kerékparforgalmi halézat a 2023. majusaban elfogadott
kerékparforgalmi haldzati terv alapjan készult, a javasolt haldzatot
az UF-TAN-02-103, a haldzati elemek szerepét pedig az UF-TAN-
02-104 mellékletek mutatjak be. A haldzatnak ot alapelvet kell
teljesitenie, ezek fontossagi sorrendben:

1. Biztonsag: minden korosztaly szamara legyen olyan
utvonal, amit tudnak hasznalni

2. Kohézié: legyen egybefliggd a hdldézat, mindenhonnan
mindenhova el lehessen jutni, akar tobb utvonalon is

3. Kozvetlenség: kerlldutak, tdbblet Utvonalak kerllése, a
tavolsag légvonalban maximum 1,2-1,4-szerese legyen

4, Komfort: j6 Utmindség, stresszmentes Utvonal, kevés
keresztezés

5. Attraktivitas: kellemes, természetkdzeli koérnyezet, jo
megvilagitas, exkluziv kapcsolatok, idényereség, aktiv
idétoltés.

Hangsulyt kell fektetni a kerékpartarolas lehet&ségeinek
fejlesztésére, erre ad javaslatot a terv. Figyelembe veszi a
forgalomvonzé pontokat, ahol inkdbb révidtavd parkolds a
jellemzé, illetve a Bike and Ride (B+R) bdvitési lehetéségeket is.

Fontos megjegyezni, hogy a kerékparsavok kijelolésével azokon a
helyeken a szegély menti parkolas tiltasra kerul.

Az érintett orsziagos koézutak mellett o6nallé kerékparos
létesitmény kialakitasa szikséges.



1381 Veresegyhaz kdzlekedési koncepcid
Javaslattételi munkarész

4.4 HELYI KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A helyi kdzlekedés gerincét kell, hogy adja. A mai menetrendi és
haldzatszervezési  struktdra Ujragondolasaval versenyképes
menetidé és menetrend, valamint varosi halézati kapcsolatok
hozhatd létre. Ez komplex mivolta miatt 6nallé projektként fog
megvalosulni.

4.5 TEHERFORGALMI HALOZAT

A javasolt teherforgalmi haldézatot az UF-TAN-02-105 mutatja be. A
teherfogalom korladtozasa az észszerlUség hatdrdig lehetséges,
azaz teljesen tiltani nem lehet, az egészséges egyensulyt kell
megtaldlni. A teherforgalom tekintetében harom kategdriat
kuléonitunk el:

¢ Atmené teherforgalom: idészakos tiltas a féuthaldzaton a
reggeli és délutan csucsidészakokban, hosszutavon, az
elkeruld Ut megépulésével tovabbi szigoritas,

e Tehergépkocsik célforgalma: a f6 dthalézaton kivll
teherforgalmi behajtasi o6vezetek létrehozasa, ahova 3,5
tonna feletti jarmd csak célforgalomban (épitkezés pl.)
hajthat be. A reveteki iparteruleten keveredik a varosi
funkciokkal, ott a F& utrdél Uj haldézati kapcsolat (Viczian
utca meghosszabbitasa) tudja megadni a kapcsolatot, a
lakoéteruletek védelmével egyltt,

o Varoskozponti aruszallitas: a varoskdozpontban az egyes
Uzletek és a piac arufeltdltési igényeinek kezelése, kijelolt
koncentralt rakoddhelyekkel, a parkoldsi szabdalyozas
tervezése keretein belll.

4|Oldal
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5. TERVEZETT FORGALMI REND BEMUTATASA

A konkrét beavatkozasok bongészése nagyfelbontasu térképeken
lehetséges alagazatonként kulonvalasztva.

A beruhazasok volumene hatalmas, ezeket nem lehet egyszerre,
egy Utemben megvaldsitani, igy ezek szakaszolva lesznek a
cselekvési terv alapjan, ami a mellékletét fogja képezni jelen
koncepciénak. A beavatkozasok sorrendjét priorizalni szikséges a
koltségek és hasznok figyelembevételével.

5.1 BELVAROS — FOVEG ES ALVEG

511 KOzZUTHALOZAT
Kapcsolédo terviap: UF-TAN-02-201

A belvarost terhelé atmend forgalom, és annak szUk utcahalézata
miatt — ott, ahol az indokolt — egyiranyusitani javasoljuk. Ez érinti a
Hajdi, Huszar, Kis utcakat, a Kalvin kozt, a Nap utca MUvelédési
kdzpont melletti szakaszat, valamint elsésorban az &vodak
védelme érdekében a Béke utcat. A Luther utca italbolt feletti
szakasza egyiranyulsitasra kerul a Revetek irdnyaba, a Bandczi
utca kétirdnyd forgalma megmarad; tovabbad a Batthyany,
Pazmany, Ovoda utcadk egyiranyusitasaval a térségben az atmené
forgalom varhatéan mérséklédik, gy, hogy a Revetekben élék se
legyenek elvagva a féuthalézattdl. Megfordul a Refi parkoldjanak
forgalmi irdnya, ezzel egyutt pedig nem lehet a Kinizsi utcaba
bekanyarodni, csak onnan ki a Mogyordédi Utra.

Az egyirdnyusitas mellett 30 km/6ras dvezet lesz a nagy része, ami
azt jelenti, hogy azon belll a keresztez6dések egyenranguak
lesznek. A kritikus helyen csomdpont kiemelésével tartathato be.

Vonali 40 km/6rds sebességszabdlyozas kerul bevezetésre az
alabbi szakaszokon:
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e Petdfi utca,

e Ujtelep utca,

e Raday utca felsé szakasza,
e Bandcziutca

Vonali 30/6ras sebességszabdalyozas kerul bevezetésre az alabbi
szakaszokon:

e Pazmany utca alsd szakasza,
e Raday utca alsé szakasza,

Csomdponti beavatkozasok:

e Atépul a ldampas csomodpont, jobban kiszolgadlva az
igényeket (Eszak feldl széles forgalmi sav Erddkertes felé
balra kanyarodashoz, Mogyordodi utrdl a balra kanyarodas
athelyezve az Ujiskola utcdba, egyenes, jobbra kulén
savbol).

e A Budapesti Uut-F6 Ut csomopontjaban lampas szabalyozas
[étesul, a csomopont geometridjanak atalakitasaval.

e Az Ady Endre utca-Kinizsi utca csomopontja
biztonsagosabb geometridt kap, figyelembe véve az (j
forgalmi rendet.

e Az Andrassy Ut-Petéfi utca-Temetd utca csomopont a mai
formajaban megszlnik, az alarendelt irdnyok csatlakozasa
széthuzasra kerul.

e Az Attila utca-Szadai Ut csomoépontja rendezendd,
kulondsen, ha az egykori Triangolo teruletén Ujra beindul a
kereskedelem. Vizsgdlanddé a reggeli csucsidészakban a
Szada felé balra kanyarodas tiltdsa, segitve ezzel a
vasutallomas elérését.

e A Petéfi utca-Fé& Ut csomodpontjaban a jelzélampas
szabdlyozas az egész csomdpontra kiterjed.
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512 PARKOLAS
Kapcsolédoé terviap: UF-TAN-02-202

A belvarosban, kulon tervezési feladatként, idékorlatos parkolasi
rend Kkerul vizsgalatra, azaz ezen a teruleten tovabbra is
dijmentesen, de csak par 6ra hosszan lehet majd varakozni. Ez
varhatdan javitani fog a parkoléhely kinalaton, mivel nem lehet
egész napra P+R jelleggel elfoglalni a helyeket, hanem a helyek
elsésorban az ide érkezék igényeit (vasarlds, uUgyintézés,
szérakozas stb.) tudjak majd szolgalni. Parkolasi tilalom |ép életbe
a Hajdi utca felsé szakaszan, a Nap utca MuUlvelédési kézpont
melletti szakaszan és az Ujiskola, Temetd, Pazmany, Ujtelep, Petdfi
utca bizonyos szakaszain, emellett kijeldlésre kerulnek helyek a
Béke, Kinizsi, Kemény Kalman utcdkban, a kulturalt varakozas
lehetéségének megteremtése érdekében.

513 GYALOGOSHALOZAT
Kapcsolédod tervlap: UF-TAN-02-203

Gyalogjardak épulnek a hianyzo szakaszokon, elséként a Hajdi,
Kalvin, Béke, Kemény Kalman utcakban. Uj gyalogatkel&k
létestilnek a F& Uton (templom, Andrassy ut, Allomas utca), illetve
a Baptista imahaz el&tt.

Cyalogos atvezetés létesul a Béke utcdban az dvodak kozott, a
Future School és az Idések otthona elétt, a Bandczi utca-
Batthyany utcai jardak kozott, a csomdpont rendezésével a
Temet6-Batthyany utcai  jardak kdzédtt, valamint a  jarda
oldalvaltasa miatt az Ujiskola utcaban.

51.4 HELYI KOZOSSEGI KOZLEKEDES
A F6 Uton az autdbuszmegallék komfortszintje is révidesen néni

fog az U] esbbedlldk és utcabutorok telepitésével. A helyi

6]OIdal

kdzbsségi kdzlekedési haldzat felUlvizsgdlata jelen koncepcid
elfogadasat kovetdben kezdddik, aminek célja a gyorsabb varosi
kozlekedés, az iskolak, vasutallomas, Misszid, boltok elérésének
javitasa.

A vasutallomas és a fontosabb autdbusz megalldk kornyezetében
B+R parkoléhelyek |étesulnek.

A  tovabbi, tobbi varosrészt is érintd fejlesztések az Uj
viszonylathalézati koncepcidban készllnek el.

515 KEREKPARFORGALMI HALOZAT

Kapcsolodo terviap: UF-TAN-02-204

A nagyhalézati kapcsolatok részben jelenleg mar kiépultek
(Csomadi-Mogyordédi utak), a F6 Ut mentén azonban a Mogyorédi
Ut-Attila utca kozotti szakaszon nem megfelelé a mindsége, ezt a
Féut padkajanak rendezése soran lehet orvosolni. Az egyes
varosrészekbdl a kapcsolatot ezek biztositjak, azonban a
célpontok elérésének érdekében az egyiranyu utcak tébbségében
szembekerékpdarozas javasolt (ezek megvaldsithatésagat a
részletes tervezés soran szukséges ellendrizni). Nyitott
kerékparsav létestl az Ujtelep és a Raday utca felsé szakaszan,
alsé szakaszukon és a Petéfi utca egy részén kerékparos nyom,
ahogy az Ujiskola, Kéves, Béke, Raday, Kinizsi, Kemény Kalman,
Szabadsag, Arpad utakon is. Az Allomas utcan nyitott kerékpar
létesline, erre azonban a 71. sz. vv. feldjitdsa hatdssal lesz.
Tavlatban a vasut mellett gyalogos-kerékparos tengely [étesulhet,
Osszekdtve a varoskdzpontot kdzvetlenul Revetekkel. A
Széchenyidomb felé kapcsolatot ad az Attila utca és Edtvos utcan
a kialakitando felelé kerékparos nyom, felfelé kerékparsav. Az
Andrassy uton kerékparos nyom és onallé kerékparut Iétesul.
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Kerékpartaroldk létesulnek a F& uUton 60-70 méterenként, a
fontosabb forgalomvonzé pontok kérnyezetében.

51.6 TEHERFORGALMI KORLATOZASOK

A vérost atszelé orszagos mellékutakon a csucsidészakokban
teherforgalmi  behajtasi tilalom lesz érvényben, aminek
kdszdnhetbden az Ut kapacitdsdanak mintegy 10-18%-a szabadul fel
a leginkabb terhelt idészakokban. E kapacitas tobblet varhatdéan
elég lesz a most egérutat keresék szamara, felszabaditva a
felesleges forgalomtdl a belvarosi utcakat.

5.2 TOPART, LAPOSOK, IVACSOK, MEZESVOLGY

521 KOzZUTHALOZAT
Kapcsolédoé terviap: UF-TAN-02-301

E varosrészek atmend és helyi forgalmat a Csomadi dt, mint
orszagos mellékut, a Patak utca és a Kisrét utca, mint varosi
gyUdjtéutak, valamint az Anonymus, Arpad, Koényves Kalman,
Mogyordédi és Szabadsag utcak, mint helyi kiszolgaléutak viselik.
Ez utébbiak nagy részén 40 km/6ras sebességszabdlyozas lesz
érvényben, minden esetben épitett jardaval, a szukséges helyeken
gyalogos-kerékpéaros atkelékkel, atvezetésekkel. A forgalom
atrendezédése varhatd a Kisrét utca, valamint az Arpad utca
folytatdsanak megépitésétdl; javul az Ivacs vasdti megalld,
Medvefarm elérhetésége. A fenti utakon tul minden utca 30
km/oras dvezetbe tartozik, vagy azért, mert lakdutca, vagy mert
rekredciés terllet. Itt egyenranguU keresztezéddések lesznek, a
sebességet és az els6bbség megadasat épitett eszkodzok (nem
fekvérendérok) fogjak segiteni ott, ahol ez jelenleg nem
egyértelmd.

A Kinizsi-Kemény Kalman utcaparos ellentétesen lesz egyiranyd, a
Termalfurdé mogotti utca szilard burkolatot kap (részben ez veszi

17]01dal

at a Talalkozdk Utja mai szerepét) és az Ady Endre utcaval parban
egyiranyusitva lesz, ezzel egyutt az Ady Endre-Kinizsi utca
csomopontja a kdzlekedésbiztonsagi szempontok szerint atépul.

A Talalkozék Udtja a Tavak és a Termalfurdé kozotti szakasza
gépkocsival nem lesz atjarhatd, a tavak melletti nemkivanatos
atmend forgalom korlatozasa érdekében.

A téparton az atmend forgalom rombolja a természeti értékeket
és a mindségi pihenés lehetéségét, igy tobb szakasz is lezarasra
kerul a jarmuforgalom eldl.

Laposokon észak-dél irdnyban, illetve az Ivacsok felél rendszeres a
nem Kkivanatos atmend forgalom. Ez, illetve a szUk utcahalézat
miatt a varosrész Modricz Zsigmond utca és Ddzsa Gydrgy utca
kdzé esd szinte teljes terllete egyiranyusitasra kerul. E két dt a 30
km/6rads dvezet része lesz, a jobbkéz szabalyt a csomodpontjaik
kiemelése biztositja.

A Pacsirta utca déli szakaszan a forgalombiztonsdg novelése
érdekében pollersor telepitendd, meggatolva a szabalytalan
parkolast, és a tulzott jarmUsebességet.

A Fenyvesen keresztUl nem fog elkertlé Ut vezetni, a Vac-Godolls
Osszekdtd Ut (,elkeruld ut”) nem az Ivacsok mellett fog hdzédni.

30 km/6rds vonali sebességszabalyozads kerll bevezetésre az
egyenes, gyorshajtasra csabitd széles Utszakaszokon:

e Jegenye utca,
e Dévér utca,

e Harcsa utca,
o Keszeg utca,
e Ponty utca,

e Facan utca,

e [Fecske utca,
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e Taldlkozok utja,

e Kinizsi utca,

e Kemeény Kalman utca,

e Mogyorddi utca taborhelyi szakasza,
e Tavasz utca,

e Télutca,

e Taborhely utca,

e Rakoczi utca,

e Pacsirta utca,

o Hétvezér utca.

40 km/éras vonali sebességszabdlyozds kerUl bevezetésre az
egyenes, gyorshajtasra csabitd széles Utszakaszokon:

e a kiszolgalé dthalézat minden elemén,
e Fenyves utca,
e Sport utca.

52.2 PARKOLAS

Kapcsolodo terviap: UF-TAN-02-302

A parkolds teljesen tiltott lesz a tavak korul, a parkolasi igényeket a
strandnal, a Bucsu térnél, illetve az Oreg és a Pamut td kdzdtti
terlleten létesulé parkoldk fogjak fogadni.

P+R léteslil a Sport utca mellett, illetve az Allomas utcai
kérforgalom és P+R kapcsolata megujul.

Ezeken felll a szegély menti parkolas tiltasra kerUl az aldbbi
Utszakaszokon:

e |vacsi utca,

e Fenyves utca,

e Arpad utca a FUrdé utca és Kemény Kalman utca kozott (a
kanyarban),

18lOIdal

e Anonymus utca,

e Pacsirta utca déli szakasza (északi szakaszan rendezésre
kerul)

e Mogyordédi utca.

523 GYALOGOSHALOZAT

Kapcsolodo tervlap: UF-TAN-02-303

Ivacson, az lvacsi Uton a té feldli oldalon jarda épdul, ezzel egyutt
parkolasi tilalom |ép életbe, a pihenni vagydk, és a természet
védelmének érdekében. A wvasudti aluljaroban a csatorna
burkolasaval jarda épul, a hozza tartozd atvezetésekkel, illetve a
Fenyves-lvacs utca csomopontja egyértelmubb és
biztonsdgosabb kialakitast kap majd.

Tovabbi, a kozeljovében megépulé jardaszakaszok:

e Patak utcan a Tolgy utcatdl a Medvefarm felé a még
hianyzo szakasz,

e Szabadsag utca t6 feldli vége,

e [Fecske utca,

e Daru utca,

e Arpad utca Ivacs megallotdl nyugatra 1évé szakasza,

e Fenyves utca,

e Taborhely utca,

e Rakocezi utca,

e Télutca,

e Osz utca,

e Nyar utca.

Gyalogatkel6k épulnek a Csomadi uUton a Tél-Pacsirta utcak
kdzott, a Tavasz utca magassagaban, az autébuszmegalldk
elérése érdekében, és a Kodaly Zoltan-Anonymus utcak kozott,
ezen felUl még szamos helyen |étestinek dtvezetések.
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52.4 KEREKPARFORGALMI HALOZAT
Kapcsolédoé terviap: UF-TAN-02-304

Kerékparut épul a Patak utca mentén a Tolgy utcatdl a
Medvefarmig, illetve a Veresi Paradicsomig, késébb pedig az
Alomhegyi viztarozé felé.

Az Anonymus, Ivacsi, Fenyves utcakon nyitott kerékparsav létesul,
ezzel egyltt a szegély menti parkolas megszinik. Kerékparos
nyom lesz a Kinizsi, Kemény Kalman, Szabadsag, Arpad utcakon.
Az Arpad utca alternativajaként Uj kerékparut szakasz épul ki az
Orgona utca és Ibolya utca kdzdtt, a vasut feldli oldalon.

A tavak korul a kerékparosok szamara megengedett az athajtas.
Az Oreg t6 hidjat idével bdéviteni szikséges, hogy kerékparral is
jarhatd legyen.

Az elsédleges halézat mellett kijeldltink tdbb olyan Utvonalat,
amin nincs kulén kerékparforgalmi létesitmény, mivel csendes
lakéutcakon keresztUl vezet, de kerékparral j6 haldzati kapcsolatot
ad.

525 TEHERFORGALMI| KORLATOZASOK

A Csomadi, Patak, Mogyordd utcakon idészakos teherforgalmi
korlatozads kerul bevezetésre, Taborhely, Mézesvolgy, Toépart,
Ivacsok, Laposok teljes terulete 3,5 tonnas korlatozas ala esik.

5.3 LIGETEK, CSONKAS, TABORHELY ES REVETEK

531 KOzZUTHALOZAT
Kapcsolédd terviap: UF-TAN-02-401

Ligeteken a Kds Karoly, Barték Béla, Erkel Ferenc, Sportfold utcak,
a Revetekben a Viczian, Revetek, Bokréta, Lévai utcak helyi
kiszolgaléutak, ezeken keresztul lehet elérni a Csomadi és a Fé
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utat (orszagos mellékut). A kiszolgaléutakon egységesen 40 km/h
korlatozas lesz, azon kivil mindenhol 30 km/éras ovezet, a
szUkséges lassitd elemek beépitésével, egyenrangu
keresztezddésekkel.

A Budapesti Ut szervizdtja egyiranyl lesz, a korforgalmaktdl a
Kodaly Zoltan utca felé, azzal, hogy az Erkel Ferenc utcatdl az
Erkel Uzlethazig kétiranyu a parkold elérhetésége miatt.

Csonkdson a Szent Erzsébet korut egyirdnydsitasra kerul,
megmarad a 30 km/ords sebességkorlatozas. A felszabaduld
teruleten biztonsdgos  gyalogos  atvezetések, rendezett
parkoléhelyek [étesllnek, elsésorban az évodanal és a jatszotérnél.
A Szent Istvan tér gépkocsis atjarhatésaga egyelére megmarad,
arra a masodik Utemben kerul sor. Ekkor csak gyalogosan és
kerékparral lehet atjarni, de minden Uzlet és kapualj
megkdzelithetd lesz gépkocsival. A kulsé iven jarda épul.

Uj Utszakasz épul ki Revetekben a F& Ut és a Lévai utca kozott az
ipartelep megkozelitése érdekében, ezzel egyidében
teherforgalmi korlatozas |ép életbe a Revetek nagy részén.
Tavlatban a vasutvonal mellett parhuzamosan koézuat épul ki az
erddkertesi vasuti megalléhoz.

A Csomadi uton a Koés Karoly utca elétt, valamint a FS dton a
Kucsaker el6tt un. telepuléskapu létesul, lassitva a varosba belépd
forgalmat.

30 km/oras vonali sebességszabalyozas kerUl bevezetésre az
egyenes, gyorshajtasra csabitd széles Utszakaszokon:

e Liszt Ferenc utca,

e Harmodnia utca,

e Kodaly Zoltan utca,
e Egressy Béni utca,
e BihariJanos utca,
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e Bardos Lajos utca,

e ROzsavolgyi Mark utca,

e Mosonyi Mihaly utca,

e [Fészekrakd utca,

e Bolcséde utca,

e Gyermekliget utca,

e Szent Gydrgyi Albert utca,
e Hét Vezér utca,

e Szent Istvan tér,

e Lévai utcan az évodatdl a Bokréta utcaig,
e KuUtfé utca.

53.2 PARKOLAS

Kapcsolodo terviap: UF-TAN-02-402

Veresegyhaz, Csonkdas autdbusz megalldhoz P+R létrehozasa. A
Revetek iparterulet kdzelében [évé lakdutcaiban a tehergépkocsik
kdzterlleti parkolasanak tiltasa. A szegély menti varakozas tiltasa
az alabbi Utszakaszokon:

e Kobs Karoly utca,

e Liszt Ferenc utca,

e Bartok Béla ut,

e Kodaly Zoltan utca,

e Lisznyay Szabdé Gabor utca,
e Erkel Ferenc utca,

e Sportfdld utca,

e Kbdnyves Kalman utca,

e Revetek utca.

A szegély menti varakozds rendezésre kerul a Szent Erzsébet
koraton, Uj parkoldk kijelolésével.
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53.3 GYALOGOSHALOZAT
Kapcsolédod terviap: UF-TAN-02-403

Jardak épulnek a Bartok Béla, Kodaly Zoltan, Revetek, Bokréta
utcakon, a Szent-Gyorgyi Albert Ut hianyzdé szakaszan, a Szent
Erzsébet kérdton, a Bardos Lajos utcdban (az évoda és bolcséde
védelmeére), atvezetések létesliinek az évodak, iskolak, jatszéterek
elbétt és a Misszidhoz. Tovabbi létesuld jardaszakaszok:

e Kodnyves Kalman ut Szent Erzsébet koruttdl a Mogyorddi
utig,

e Salamon utca (6voda és bodlcséde miatt),

e Garaboncias utca,

e Ko&s Karoly utca,

e Liszt Ferenc utca,

e BihariJanos utca,

e Hétvezér utca,

e Buzavirag utca,

e Kutfé utca

e Viczian utca.

5.3.4 KEREKPARFORGALMI HALOZAT

Kapcsolédod terviap: UF-TAN-02-404

Nyitott kerékparsav létesul a Bartok Béla, Erkel Ferenc, Sportféld,
Szent Gyorgyi Albert, Konyves Kalman, Revetek utcakon, valamint
a Koés Karoly és a Liszt Ferenc utcak egyes szakaszan A Budapesti
Ut mentén kerékparut épul Csomad iranyaba. A Bokréta utcdban
annak meredeksége miatt felfelé elvalasztas nélkuli gyalog- és
kerékparut, lefelé pedig kerékparsav létesul.

A Revetekben a Lévai utcaban a teherforgalom miatt legaldbb
kerékparsav kialakitasa szUkséges.
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Masodlagos haldzatként egyes lakéutcdk adnak jé kapcsolatot,
ezek esetében a megfeleld atvezetés biztositandod.

Tavlatban, a Sz6d-Rakosi patak volgyében linearis park létesulhet,
kdzvetlen gyalogos-kerékparos Osszekottetést biztositva nem
csak a varoskozpont felé, de a Ligetek és Revetek kozott is,
valamint gyalogos-kerékparos kapcsolat a vasdt mentén a
Revetek utca folytatasdaban Erdékertes vasudti megalldig.

535 TEHERFORGALMI KORLATOZASOK

Ligetek, Csonkas teljes terlletére nem lehet 35 tonnanal
nehezebb jarmuvel behajtani. Revetek specialis helyzete miatt a
telephelyek megkdzelitése célforgalomban szUkséges, de az a
Viczian utca Uj szakasznak kiépulésével oldandd meg.

5.4 HEGYEK, HARMATOK, SZECHENYIDOMB, OREGHEGY

541 KOzZUTHALOZAT
Kapcsolédoé terviap: UF-TAN-02-501

E varosrészekben gyakorlatilag csak lakd funkcié talalhato, igy az
utcdk legnagyobb része 30 km/6rds Ovezet lesz. A helyi
kiszolgaléutak, ugymint a Csibaj, Wesselényi, Raday, Cserje és
Attila utcdk - 40 km/éras korlatozéssal - adnak halozati
kapcsolatot az Andrassy és a Szadai Ut felé.

Egyes csomdpontok szUkitésre szorulnak, pl. a Csibaj-Kertesi-
Hegyalja utcak térsége, vagy az Attila-Szadai Ut csomdpontja, de
tobb helyen (pl. Szankdzd, Zapor utca) tukorrel javitandd a
belathatosag.

Az atmend forgalom teljes gatldasa az itt élék kozlekedési
lehetéségeit is csorbitana, de a Kertesi utca
forgalomcsillapitasaval egy részuk kizarhatd lenne. A szlk
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kialakitas és a nem kivanatos atmené forgalom miatt a Csokonai
utca egy szakasza egyiranyu lenne az Attila utca felé.

5.4.2 PARKOLAS
Kapcsolodo terviap: UF-TAN-02-502

A Széchenyi téri 6voda megkdzelitése érdekében a Szemere Pal
utca és a Vasvari Pal utca kozott a Wesselényi utca felé
egyiranyusitasra kerul, egyuttal parkoldhelyek létesllnek a jarda
mentén a felszabaduld Utpalyan.

A nyitott kerékparsavok kijeldlése miatt a szegély menti parkolas
tilos lesz az alabbi szakaszokon:

e Attila utca,

e EOtvos-Cserje utca,

e Raday-Oreghegysor utca,
e Wesselényi utca,

e Hegyalja utca,

e Csibaj utca.

543 GYALOGOS HALOZAT
Kapcsolodo terviap: UF-TAN-02-503

A térségben komoly hianyok vannak jardak tekintetében, ezek
elsésorban a Csibaj, Arnyas, Hegyalja, Wesselényi, Kertesi (az
egyiranyusitasnak koészdnhetéen) utcakon épulnek ki. Gyalogos-
kerékparos atkelés létesul Erddkertes vasuti megallonal. Az
Edtvos-Csokonai  utcai gyalogatkel6 kiépul. Jarda és ahhoz
kapcsolodo atvezetések épulnek tovabba:

e Majalis utca (jatszotér megkozelitése),
e Arnyas utca (6voda megkozelitése),

e Széchenyi tér (6bvoda megkdzelitése),
Hegyalja utca,



1381 Veresegyhaz kdzlekedési koncepcid
Javaslattételi munkarész

e Zsellérfoldi ut,

e Attila utca,

e Raday utca (vasuti atkelés),

e Kertesi utca (forgalomtechnikai elemekkel levalasztott
jarda/kerékparsav)

544 KEREKPARFORGALMI HALOZAT
Kapcsolodo terviap: UF-TAN-02-504

E varosrész kerékparozas szempontjabdl kulonleges, mivel -
Revetekhez hasonldéan - dombok szabdaljak, igy emelkedd
iranyba a kerékparos nagyobb védettséget igényel. Ennek
érdekében, a helyszini adotsagoktdl fuggden, a Csibaj utcaban
felfelé kerékparut, lefelé kerékparsav, mig a Wesselényi, Raday,
Cserje-Eotvds és Attila utcakban felfelé kerékparsay, lefelé pedig
kerékparos nyom alakithato ki.

A Zsellérfoldi utcdban és az Arnyas utcaban pedig elvalasztas
nélkuli gyalog- és kerékparut. Nyitott kerékparsav javasolt a
Hegyalja utcaba, illetve a Csokonai utca egyiranydsitasa miatt a
szembekereképarozas vizsgalandé.

545 TEHERFORGALMI KORLATOZASOK

A vdros e része egy OsszefUggd teheforgalmi korlatozott
ovezetként szerepel, az azt hatarolé utakon (Andrassy és Szadai
ut) idében korlatozott behajtas lesz érvényben.

22|10 1dal
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6. TOVABBI JAVASOLT BEAVATKOZASOK

A fejezet azokat a beavatkozas javaslatokat gyujtik 6ssze, amik a
varos mobilitasi lehetéségeinek eléremozditasat szolgaljak,
azonban &sszetettségében, idétavjaban, vagy barmilyen mas
okbdl nem illeszthetd a tervezett Uj forgalmi rendhez. Két nagy
kategoriat kuldnbdztettunk meg, ezek:

¢ komplex beavatkozasok, amik 6nallé projektként kulén
tervezési feladatot jelentenek, tobb eléfeltétel teljestlése
esetén valdsithatd meg, vagy egyszerlen nem a varos
kompetencidjaba tartozik, de komoly hatassal van arra,

o terlleti egységhez nem kétheté beavatkozasok, itt mind
épitett, mind pedig szervezésen alapuld, Ugynevezett ,soft”
beavatkozasokat gyuljtottunk ossze. Ezek nagy elénye,
hogy viszonylag alacsony kéltségek mellett nagy hatast
tudnak elérni. Sajatossaguk, hogy akkor tudnak
hatékonyak lenni, ha van egy szervezet, vagy valamilyen
muUkodési struktura, ami szivvel-lélekkel tervezi,
megvaldsitja, gondozza ezeket a programokat.

6.1 KOMPLEX BEAVATKOZASOK

6.11 VAROSI PARKOLASSZABALYOZAS BEVEZETESE

A belvarosban tapasztalhaté parkolasi feszUltség a kereslet és a
kinalat egyensulyba hozasaval, egyértelmU szabalyrendszerrel és
kdvetkezetes betartatassal oldhatd fel. Ez egy komplex feladat,
ami tulmutat jelen koncepcié mélységén, 6nalld projektként fog
elindulni a koncepcié elfogadéasa utan. Teruleti hatdlya elsésorban
a belvarosra, illetve a tavak kornyékére fog kiterjedni, azonban
kezelni kivanja a varoskdzponti arufeltdltés kérdéseit, valamint az
iskolai kuldénjaratok szamdara a megallasi és a tartdézkodasi
helyeket.
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A projekt célja, hogy minden varoshasznald szamdara egységes
feltételeket biztositson, legyen az itt lakd vagy mashonnan érkezé.
A P+R jellegU hasznalat korlatozasa.

Ugyan a parkolasszabalyozds mddja jelenleg még nem ismert, az
bizonyos, hogy nem lesz fizetds.

6.1.2 U HELYI AUTOBUSZ VISZONYLATHALOZAT

A mai viszonylathalézat felUlvizsgalata szUkséges, mivel az az
igények csak egy toredék részét elégitik ki. A feladat
komplexitasabdél addoddan ezt kuldn projekt keretében javasolt
elvégezni. A helyzetértékelés alapjan a halézat és a menetrend
tervezésekor az alabbi szempontok figyelembevétele szikséges:

o Kapcsolat a varosrészek kdzott, azaz akar varoskozponti
atszallassal is, de elérhetbék legyenek a varosrészek,

e Forgalomvonzé pontok elérése (boltok, iskolak stb.), azaz a
relevans idészakban ki legyen szolgalva,

e Sérulékeny tarsadalmi rétegek kozlekedésének segitése,
szocidlis alapon (latogatds, boltba, piacra, rendel&be,
templomba eljutni)

e Ra- és elhordas a helykozi jaratokra (vasut és autdbusz is),
mind a reggeli indulas, mind pedig a délutani
hazaérkezéshez igazodjon a menetrend,

e Szezonalitasok figyelemebvétele, azaz hétvégéken, nyaron
a rekreacid helyei legyenek kiszolgalva, késd esti vonatrol
az elhordas lehetésége adott legyen,

e Kindlati menetrend, azaz Utemesen, kiszdmithatdan,
vallalhaté idékdzonként és Uzemidében legyen jarmu,
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o Ritkabb megalldkiosztas, elsGsorban a gyUjté- és kiszolgald
uthalézaton, igy kevesebb megallas, rovidebb menetidd
érhetd el,

e Uzemeltetési modell meghatarozasa,

e Innovativ megolddsok, ugymint iskolabusz halézat vagy
igényvezérelt jaratok bevezetésének vizsgalata.
Uj ko6zosségi kozlekedési jarat inditasahoz,
utvonalvaltozasdhoz az orszagos koézutakra vonatkozéan a
Magyar Koézuat Zrt. részérdl kozutkezeldi hozzajarulast kell
kérni.
6.1.3 KOzUT TULAJIDONOSANAK ES KEZELOJENEK CSEREJE

A 2102 sz. orszagos kozut 21+214 és 22+579 km szelvények kozott
onkormanyzati kézbe kerul (Csomadi Ut-Mogyorddi ut), ezzel
egyutt a Budapesti Ut a Csomadi ut (2102) és a FS Ut (2104) kozott
a Magyar Kdzut kezébe kerul. feltételeit muiszaki-jogi elékészitését
tartalmazza a projekt.

A csere lehet6vé teszi a Mogyorddi utca iskoldk altal érintett
teruletének szerepvaltasat, jobban szolgalva az iskolasok érdekeit.

A csere feltételei egyelére még nem teljesiilnek. A Magyar
Kozut részérél a feltételeket a PES-4244/2/2023 és a KOZ-
1459/2/2017 iktatészamon megkuldétt dokumentumok
tartalmazzak.

6.1.4 A'71.SZ.vW.KORSZERUSITESE

A tobbi budapesti el6varosi vonalhoz hasonléan a 71-es
kapacitasat is bdéviteni kell, hogy valds alternativat nydjtson a
kdzuti ingazassal szemben.
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A Budapest Fejlesztési Kdzpont (BFK) iranyitasaval készult
Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia modellezése alapjan
haromszorosra is néhet itt az utasszam. Vactdl 30, Orbottyantdl 15
percenként kell inditani a vonatokat, ennek eléréséhez
részlegesen kétvaganyudsitani kell a palyat, emelni kell a vonatok
sebességét. Cél tovabba a megdllék akadalymentesitése,
perontetdk, kerékpartaroldk, autdparkoldk létesitése. A BFK a
beruhazas megrendeldje.

A féti és a veresegyhdzi térség lakosainak szadma ugrasszerlen
nétt az elmult évtizedekben, a fejlesztéssel érintett vasutvonal
mentén jelenleg mintegy 80 ezer ember él. Az autdval naponta a
févarosba tartdék elviselhetetlen forgalmat jelentenek az
uthaldzaton. A térségbdl Budapestre utazéknak csak a vasuti
kozlekedés fejlesztése jelenthet kornyezetbarat alternativ
megoldast. A palya leromlott allapota miatt a vonatok ma csak
40-80 km/h sebességgel kdzlekedhetnek, az egyvaganyu vonalon
a kevés kitérési lehetbség miatt az oras jaratkdvetést egyszerre
csak az egyik iranyban lehet félérasra sdriteni egy-egy rovidebb
idészakban. Az allomasok és megalldhelyek leromlott allapota
nem utasvonzo, de naponta meég igy is tizezer ingazd hasznalja
ezeket.

A BKF altal 2022-ben megrendelt és a FOMTERV altal elkészitett
Rakospalota-Ujpest (bez.) — Vacratét Vac (kiz.) vasUtvonal elévarosi
célu fejlesztése cimU dontés-elbkészité tanulmany az aldbbi
pontokat fogalmazza meg mind a vasut, mind pedig a kapcsolddd
infrastruktdra fejlesztését illetéen:

Vasuti fejlesztések:
e Osszesen 18 kilométeren épul masodik vagany

e 4] kilométeren Ujul meg a palya
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e Csomad allomas vagy Medveotthon megalldhely épul, a
megfeleld B+R, P+R kapacitasok biztositasaval,
akadalymentesitéssel

e Oranként 6 elévarosi vonat kdzlekedését lehetbveé téve

e ezzel 20 ezer Uj utast prognosztizal a felljitas.
Kapcsolodod beavatkozasok

e Csomad allomashoz kapcsoldéddan:

o gyalogos-kerékparos megkozelitése a szUkséges
szakaszok és atvezetések megépitésével

o buszkapcsolat létrehozdsa allomasi  el6térbe
kozlekedéssel, megalldhely és autdbuszforduld
kiépitésével

o a2102. sz. uton korforgalom épitése

e Medveotthon megalléhoz kapcsoldddan:

o kapcsoldédas a tervezett M2-M3 gyorsforgalmi
utakat 6sszekotd 301. sz. Uthoz

o Csomad bekdtése a megalldhoz vagy a Patak utca
vagy a Kisrét utca meghosszabbitasaval

e |vacs megalldhelyhez kapcsoldddan:
o B+R helyek kialakitasa

o a vasuti aluljaré atépitése, felbbvitése 2x2 forgalmi
sav + jarda keresztmetszetre

o P+R parkold csak az ivacsi oldalon

e Veresegyhdaz adllomashoz kapcsoléddan
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o P+R, K+R és B+R kapacitasok kiépitése az allomas
délioldalan is

o Kulénszintld vasuti keresztezés kialakitasa (lasd
késébb)

e Erddékertes megalldhelyhez kapcsoldddan:

o P+R, K+tR és B+R kapacitasok kiépitése a vasut
mindkét oldalan

o Kulénszintld vasuti keresztezés kialakitasa (lasd
késébb)

e Vicziantelep megalldhelyhez kapcsoldddan:

o P+R, K+R és B+R kapacitasok kiépitése a vasut
mindkét oldalan

e Vasuti-kdzuti  keresztezésekhez  kapcsolédd  javasolt
beavatkozasokat az UF-TAN-02-004 melléklet foglalja
Ossze.

A projekt eredeti Utemezése szerint 2023-ban kellett volna
meginditani a Kkivitelezéi kozbeszerzést, azonban a projekt
egyeldre hatarozatlan ideig szunetel.

615 301. szAMU FOUT, M3 AUTOPALYA ES M2
GYORSFORGALMI UT KOZOTTI SZAKASZ MEGVALOSITASA

Az M3 és M31 autdpalyak goddlléi csomodpontja és az M2 autdut,
Dunakeszi/Eszak (God/Dél) csomodpontok kdzotti, 2*1 (késSbb 2*2)
savos féuti kapcsolatanak el6készitése a feladat, 2*1 savos fédti
leagazassal az M3 autopalyan 2020-ban atadott,
Mogyordd/Nyugat (Hungaroring) teljesértékli csomdpontba. Az
"Y" alaku, Uj nyomvonali fejlesztés az érintett telepulések
elkerulését is biztositja (9. abra).
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A projekt keretében Tanulmanyterv és KHT készul, illetve a
kornyezetvédelmi engedélyeztetés zajlik.

Uj nyomvonal létestl 18 km hosszon, jelenleg az el6készitési
fazisban van, a kozbeszerzési eljaras fejezédott be.
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9. dbra: a 301. sz féut nyomvonala (forrds: EKM)

616 A MEZESVOLGYlI ISKOLA ES A MOGYORODI UTCA
ELERHETOSEGENEK JAVITASA

A Mogyorddi Ut melletti iskolak elérhetéségének javitasa, a
gyalogos-kerékparos megkdzelithetdéség biztonsaganak fokozasa,
a tomegesen generalt parkolasi igények levezetése,
racionalizdlasa a célja. A beavatkozas keretében a Mogyordodi-
Csomadi Ut csomodpontja atépul, rovidtavu K+R féréhelyek
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épulnek mindkét irdnybdl, a Kinizsi utca fel6l egyiranyusitasra
kerul a torkolat, a két kis parkold megszinik, helylUket
autdbuszmegalld és K+R veszi at (10.abra), nagyobb felbontasban
a UF-TAN-02-701 mellékletben talalhato.

i S e T 5

JARMUFORGALOM TILTASA
_PARKOLO BE- ES
KIJARATANAK
SZETVALASZTASA

KINIZSI UTCA
FELOL EGYIRANYUSITAS

AUTOBUSZ
MEGALLO
PARKOLO OBOLBEN

I

10. abra: a Mogyorodi utca dtalakitdsa a Meézesvolgyi iskola
koérnyezetében

Ennek részeként iskolautca bevezetésére is felkészithetd, ami
tavlatban, ha a Mogyorddi utca onkormanyzati kézbe kerult, és az
egyéb feltételei is adottak lesznek. Az iskolautcakroél a 6.2.3 fejezet
ir bédvebben.

6.1.7 A VAROSKOZPONT HUMANIZALASA

A projekt elsé |épéseként a F6 utca — elsdsorban a Postatdl délre
taldlhaté - megujitdsa a cél, gyakorlatilag faltdl falig torténd
atépitésével, szegély, jarda, parkoldhely, zoldfelUlet, kerékparudt,
autdbusz 6bol épitése, feldjitdsa a F& Uton. A projekt Utemezetten
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kell, hogy elkészuljon, komplex tervezés eredményeképpen.
Figyelembe kell vennie a tavlati humanizalast, azaz azt, hogy a
varoskozpont mar csak helyi jellegl forgalmat bonyolitson, és
elsésorban helyként funkcionaljon, ne lehetetlenitse el, ha az
elkerulé megépul, és az valds alternativat nydjt a ma a F6 utat
hasznalék szamara.

6.1.8 REKREACIO ES MOBILITAS KAPCSOLATA

A fenntarthatd kozlekedési modok palyaja jol illesztheté a
rekredcié terlleteibe, ami kettés célt tud szolgalni; egyfeldl a
kikapcsoldédast nyujtd természetkozeli helyek elérhetdségét
segitik, masfeldl pedig aktiv kikapcsolddast nydjtva segiti az itt
élék egészségének megtartasat, nem utolsé sorban pedig
hivatasforgalom szamara is hasznalhatd palyak épllnek, amivel a
kozuti kozlekedéssel szemben versenyelény is biztosithatd a
révidebb, biztonsagos kapcsolatokkal. Az aldabbiakban néhany
példat mutatunk be, amik realis fejlesztések lehetnek a varos
szamara, kisebb-nagyobb idétavon.

6.1.8.1 LINEARIS PARK

A Szédrakos patak vélgye jelenleg kihasznalatlan, azonban egy
természetes tengelye tudna lenni tavlatban az akar Orbottyan
fel6l érkezé gyalogos-kerékparos forgalomnak, kiegészulve
rekredcidés  terlUletekkel. Tavlati elképzelés, 6nmagaban
tervezendd, a koncepcié és a felhasznalds mddja, a lehetdségek is
vizsgalandok.

Egy lindris park egyszerre szolgdlja a rekredciét és a
kdornyezetbarat kozlekedési modokat, tipikusan partvonalak,
vizfolydsok, de akar felhagyott vasUtvonalak mentén szoktak
kialakitani ezeket (11. abra). A park egyszerre tudna szolgalni
Ligetek, Revetek és a belvaros lakoit.
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11. abra: minta egy linedris parkra (Kaukari Urban Park concept)

6.1.8.2 KRESZ PARK LETESITESE

A kdzlekedési szabalyok és a biztonsagos kdzlekedés alapelveinek
elsajatitasa érdekében gyermekek szamara KRESZ park |étesitése
eqgy erre megfelelé terlleten. Itt a gyermekek jatékos formaban
tudjadk megtanulni és készséggé fejleszteni a kbdzlekedés
szabalyait, legyen az szd gyaloglasrol, kerékparozasrdl, de akar
autdzasrodl is. A szilard mobilitasi ismeretek egyike a gyermekek
onallé kozlekedésének alapfeltételeinek (12. dbra). Orszagszerte
egyre tobb ilyen park |étesul, akdar meglévd jatszdtereken, akar
onalloé parkként.
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12. dbra: KRESZ park gyermekeknek (forras: Hermina Bringapark)

A park létesitéséhez elészér annak megfelelé helyét kell
megtalalni, az aldbbi szempontok szerint:

e gyalogosan és kerékparral is j6l megkdzelithetd terulet,

e gyermekek nagy szamban legyenek  jelen a
kornyezetében, a legtobb gyermek szamara elérhetd
legyen,

e gépjarmuforgalomtdl védett helyen legyen.
6.1.8.3 REKREACIOS KEREKPAROS HALOZAT KIJELOLESE

A térség turistalatvanyossagait és a mar ma is el&szeretettel
hasznalt kiranduld utvonalakat osszefoglalo, egységes
jelrendszerrel tablazott gyalogos-kerékparos haldzat kijeldlése, és
Uzemeltetése, applikacio, informacidés honlap létrehozéasa, vagy
csatlakozas a meglévé rendszerbe. Erre példaként tud szolgdlni a
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mar mukodé Pilisbike, a Természetjaré.hu (13. abra) vagy a
Balaton365.

szent kereszt, palos kolostorrom (Klastro
Dunazug-hegyvidék

APilis hegység nyugati részén,
Klastrompusztan talalhato a

o
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13. dbra: tdraajanlé a Természetjard oldalan (forrds: termesztejaro.hu)

6.1.9 TEHERFORGALMI KORLATOZAS BEVEZETESE

A védroson ma athaladd teherforgalom raciondlis alternativa
hianyaban teljesen nem tilthaté ki, azonban az egyuttélés
feltételeinek biztositdsa érdekében idében korldtozhatd. A
legforgalmasabb  csucsidészakokban a f6 uthalézaton
teherforgalmi korldtozas vezetendd be, ezzel novelve a szabad
kapacitast. Ezzel egyUtt a varos lakdterlleteit teherforgalom
szamara tiltott ovezetnek kell kijeldlni, ahovd 3,5 tonna folotti
jarmu csak célforgalomban hajthat be. Enhez tartozik Revetekben
a Viczian utca hianyzo szakaszanak megépitése a Lévai utca és a
F& ut kdzott.
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6.1.10 SzZABALYOZASI ESZKOZOK FELULVIZSGALATA

A teruletfelhasznalds hatdssal van a mobilitdsi szokasokra. Ezek
lassan valtozé dolgok, amiket a szabalyozasi terv és egyéb
telepulésrendezési dokumentumok tartalmaznak.

A telepulésfejlesztési és rendezési dokumentumok soron
kovetkezd felUlvizsgdlata egy Uj, a mobilitdst megalapozott
szakmaisaggal kezel6 szempont szerint torténjen, bevonva
szaktervezéket a folyamatba, Iilleszkedve a kdzlekedési
koncepciéban foglaltakhoz. A cél a kisebb tavolsagok megtétele,
decentralizacié, fenntarthatd kdzlekedési mdédok fejlesztésének
el6irasa, a parkolasi normak korszerl differencialtsaga, illetve az
értékes varosi kozterlletek minél hatékonyabb kihasznalasa, a
muUszaki  infrastruktdra elaprézédasanak megelézése. A
telepulésfejlesztésbe a beruhdzék kozvetlen bevonasa, a
kdzérdekérvényesités eszkdzeinek megteremtése szukséges.

6.2 TERULETI EGYSEGHEZ NEM KOTHETO BEAVATKOZASOK

6.2.1 ONKORMANYZATI TERINFORMATIKAI RENDSZER

A viérosi szolgaltatdsok Uzemeltetését, a vagyon nyilvantartasat,
varosi terveket egységes rendszerként kezelé térinformatikai
adatbazis |étrehozdsa és karbantartasa. A hasznalata kétiranyq,
egyfelél a varosvezetés szamara tartalmaz egy nyilvantartast,
kataszteri adatokat, Ugymint példaul:

e jelz&tablak, csatorna fedlapok, csapadékviz elvezeték,
utcabudtorok, kozvilagitas nyilvantartasa,

e Kkozteruletek burkolattipusa, szélessége, vizelvezetés
madja,

e behajtas-korlatozas nyilvantartasa,
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e Onkormanyzati
katasztere,

tulajdonu ingatlanok, kozépuletek

e természetvédelem,
o fakataszter.

Masfeldl pedig a lakosok szadmara elérhetd nyilvdnos adatokat
térképes formaban tudjak béngészni, példaul:

e haziorvosi, 6vodai, védoéndi korzetek,
o helyi épitési szabalyzat eldirasai,

o telepullésrendezési tervek,

o foldhivatali alaptérkép,

e kozteruleti hulladékgyujték,

o Kkozintézmeények és azok adatai,

e Utkataszter,

e parkolasszabalyozas.

Mara egyre tobb dnkormanyzat dént Ugy, hogy a nyilvantartas és
a lakossagi tajékoztatas felUletét digitalizalja és egy felhd alapu
térinformatikai rendszerbe rogziti. A legtdbb budapesti kerulet
Uzemeltet ilyen térinformatikai rendszert, de vidéki varosok is
elészeretettel alkalmazzak (Debrecen, Erd, Szeged, Gyér,
Tatabanya, Szombathely), s6t, kisebb varosok szédmara is
racionalitas. Veresegyhaz koérnyezetében Dunakeszi (14. abra) és
Aszdd is Uzemeltet ilyen rendszert.
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Dunakeszi Térinformatikai Rendszere
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14. abra: Dunakeszi térinformatikai rendszere (forrds:
dunakeszi.intermap.hu)

6.2.2 LAKOSSAGI HIBABEJELENTO FELULET LETREHOZASA

Az egyéni felel6sségvallalds és a tudatossag erdsitése, hogy
tehetlnk a kérnyezetlUnk szebbé-jobba tételéért. Balesetveszélyes
csomopontok, katyuk, hianyzd tablak, kozvilagitasi hianyok,
elhanyagolt teruletek, illegélis szemétlerakas stb. bejelentésének
lehetdve tétele.

A beérkezett panaszokat kategorizalni lehet, fényképpel, pontos
helyszinnel ellatni, illetve le lehet irni a probléma mibenlétét. Ez a
bejelentés paramétereinek koszonhetdéen egybdl az illetékes
osztalyhoz kerul. A varosi kisebb problémakrél az dnkormanyzat
gyorsabban, hitelesebben és pontosabban értesul, a panaszokat is
egységesebben és magasabb mindségben lehet feldolgozni. A
problémak kezelése transzparens, mindenki szamara lathatd, igy
minden egyes megoldott Uggyel a varosvezetésbe vetett bizalom
is kozvetlenul né. Magyarorszagon a jardkelé.hu csapata
Budapesten kivul mar 22 vidéki varosban van jelen, Veresegyhaz
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méretl, vagy annal kisebb méretl telepuléseken is (Pomaz,
Csdmor, Pilisborosjend stb.).

Tovabbi megoldas lehet sajat apparatussal, egyéb funkciok
mellett akar a Veresinfo applikacidba integralni, vagy a mar a
piacon létezd kulcsrakész megoldasok hasznalata.

6.2.3 GYERMEKEK MOBILITASANAK SEGITESE

6.2.3.1 PROGRAMOK, AKTIVITASOK, EDUKACIO

Az iskolak és egyéb varosi szervezetek altal, az dnkormanyzat
tamogatasaval gyermekek szamara mobilitashoz valé
hozzaférésuk javitasa, a tudatossaguk novelése, hogy milyen
modokon tudnak kozlekedni, illetve hogyan tudjak ezt
biztonsdgosan tenni. Ez tobb fronton is megvaldsithatd, azonban
ezek egyedileg tervezenddk, és folyamatosan fenntartanddk.

Iskolai, vagy iskolaidén tuli programokkal, jatékos versenyeken
keresztul a gyermekek mobilitdshoz  valdé  viszonyuk
tudatossaganak javitasa, ismeretuk bdvitése. Iskolai napok,
tematikus hetek, szervezése példaul féld napja, eurdpai mobilitasi
hét keretében. Meghivott szervezetek (pl. rendérség, kerékparos
klub stb.) el6adasanak szervezése is része lehet.

6.2.3.2 ISKOLABA JUTAS SZERVEZETT FORMAI

A mai gyakorlat, miszerint a gyermekeket egyesével viszik a
szUl6k az intézményekben, nem hatékony, mivel egyrészt
felesleges forgalmat generalnak, masfelél pedig a szulék
napirendjét is kotik az oda- és elszallitasok. Ennek sokkal
hatékonyabb, egészségesebb és nem utolsé sorban élvezetesebb
maddja a kdzos besétdlas, vagy esetleg bebiciklizés az iskolaba.

A pedibusz (kézds besétalas) vagy bicibusz (kdzds bebiciklizés)
alapgondolata arra épit, hogy az az utvonal, ami egyedul,
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egyesével sétdlva vagy kerékpdrozva szUknek, veszélyesnek,
unalmasnak tlnik, tomegesen mar egészen mashogy érzékeljuk.
A gyermekek csapatat a szuléi kdzdsség megegyezése alapjan,
néhany szulék felvaltva, vagy helyi dnkéntesek kisérik. Az egyes
varosrészekbdl meghatarozott utvonalon és menetrend szerint
sétalnak végig az iskolaig-6vodaig, felflzve az ott lakd
gyermekeket. A jotékony hatasa nem csak kdzvetlendl, de
kozvetetten is tetten érhetd; a gyermekek biztonsagos
kornyezetben kapnak nagyobb 6nallésagot, reggel ugy érnek be,
hogy mar valamennyit mozogtak, ami a koncentracioképességre,
agymukodésre is pozitiv hatassal van, masfel6l pedig
kozossegépitd, egy plusz program az iskola elétt a baratokkal, de
lehet&séget ad Uj baratok szerzésére, akik raadasul a kornyéken
laknak.

Mindennek eléfeltétele természetesen a gyermekek szamara is
biztonsdgos jarda- és/vagy kerékparos halézat megléte, illetve
olyan iskolai vagy civil szervezet és szul6éi kdzdsség, akik vallaljak
az ezzel jaré feladatokat és részt vesznek a lebonyolitasdaban. A
bicibusz szervezéséhez magyar nyelven is elérhetd segédlet a
Bringdzz a munkdaba honlapjan'. A szervezés |épései az alabbi:

1. lgények felmérése az intézmények kozott,

2. A program kidolgozasa a javaslatok figyelembe vételével,
3. Brandelés és hirdetés

4. A program mukodtetése, bdvitése.

Mara nem csak a nemzetkdzi szakirodalomban taldlunk példat a
kezdeményezésre, hanem Magyarorszagon is sorra jelennek meg
a bici- és pedibuszok. A teljesség igénye nélkul, példaként

' https://shorturl.at/cimN1
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bicibuszok vannak Verécén, Pécsett és Zircen, pedibuszok pedig
Budakalaszon, Szentendrén, Pomazon, valamint Godollén is.

15. dbra: Uj pedibusz jarattal bévul a godollsi haldzat 2024. tavaszan
(forras: Pedibusz Goddllé facebook oldala)

6.2.3.3 ISKOLAUTCAK LETREHOZASA

A gyermekek biztonsdgos iskolaba jarasat tamogatja az iskola
utcajanak forgalomkorlatozasa a be- és kicsdngetés idészakaban.
Ennek készdnhetéen nem az iskola elétti szUk jardat kell
hasznalni, hanem a teljes Uttest a tanitasi idészak elétt és utan a
gyermekek és a szUleik rendelkezésére all.

A témanak komoly nemzetkdzi szakirodalma van mar, illetve
Magyarorszagon is megjelentek az elsé probalkozasok mar, habar
meég nincs kiforrott gyakorlata.
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16. abra: iskolautca mikdédés kézben Bécsben (sajat felvétel)

Budapesten a jozsefvarosi Terfort utcdban tervezik az elsé
iskolautcat, de kisérleti jelleggel. Ennek elényeit az aldbbiakban
foglaltak dssze:

o Tisztabb lesz a levegd. Mivel az autok csak tavolabb tudnak
megallni a bejarattdl, a légszennyezés csokken az iskola
elott.

e A parkoldhelyeket a bejarattdl tavolabbi szakaszon jeloltuk
ki, igy az iskolak kézelében megszinik a balesetveszélyes
mandverezés.

e Arra 6sztonodzzUk a gyerekeket, hogy gyalogosan vagy
kerékparral jarjanak iskolaba. A napi testmozgas nagyon
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fontos az egészséges életmddhoz. Kimutathatd, hogy a
rendszeres kerékparozas és a gyaloglas 10 szazalékkal
csOkkenti a feln&ttek haldlozasat.

e Teret biztositunk a helyi kdzdsség szamara. A gimnazium
tanuléi és kornyékén lakdk szabadon hasznéalhatjdk az
intézmeény el&tti varosi teret.

A biztonsagos iskolautcak programja keretében tdbb keruleti
iskola kornyezetében varhatd hasonld iskolautcak kialakitasa.

Kisebb |éptékben, de kisérleti jelleggel Szédligeten, a Gardonyi
Géza Altalanos Iskola elétt, az Attila utca-VasUti fasor kozott le volt
zarva a kdzdati forgalom eldl ideiglenesen, amit az ide jard didkok
orommel fogadtak.

Bécsben mar kiforrott mddszertan alapjan jeldlnek ki és
hasznaljdk az iskolautcakat. A modszertan a kovetkezé%

e reggel becsongetés elétt 30 perccel lezarjak az
autésforgalom eldl az utcéat, ahol az iskola taldlhaté. Ha az
Osszes osztaly szamara egyszerre ér véget a tanitas, akkor a
kicsengetéskor is lezarjak,

e csak a motorizdlt eszkozokre vonatkozik a @ tiltds,
kerékparral be lehet hajtani,

e a kozlekedés az ott lakdkra is vonatkozik ebben az
idészakban,

o Kkozlekedési tabla és mozgathato Utakadaly jelzi a lezarast.

2 https://www.wienzufuss.at/schulstrasse/
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Jelenleg 10 iskolautca muUkddik Bécsben a fenti modell alapjan. A
MUkodé maodszertant tesztelések sorozataval dolgoztak ki.

Veresegyhazon a lehetséges iskolautca helyszineket azonositani
szUkséges, illetve a mddszertant kidolgozni az iskolaval és az
onkormanyzattal kdzdsen.

Eléfeltétele az, hogy az iskoldk gyalogosan és kerékparral is
biztonsagosan megkozelithetdk legyenek.

6.2.4 VAROSI KAMPANYOK ES RENDEZVENVYEK,
FELELOSSEGVALLALAS

Alapvetéen nem csak a gyermekek, hanem a feln&ttek mobilitasi
szemlélete fejleszthetd, megismertetve a lehetdségeikkel.

A legkllénbdzébb mddokon lehet figyelmet felhivni, aldbb csak
néhany példa:

e mobilitasi hét szervezése,

e bringas reggeli a varos tdbb pontjan,

e pedibusz-bicibusz kiprébalasi lehetéség,

e hozzaférhetéség  javitasa: bringas [dmpa 0sztas,
kerékparszerelés piacnapokon,

e e-bikeok kiprobalasa csaladi napokon,

e helyivallalkozasok tamogatasa a kerékparral érkezdk iranti
figyelmességben (kerékpartaroldk létesitése, kulacstoltés,
aprébb kedvezmények stb.)

E programok koltsége az infrastruktlra beruhazasok kéltségeihez
képest elhanyagolhatd, azonban nagyon sok mulik azon, hogy
van-e egy olyan szervezet, ami hitelesen, szakmailag felkészulten
és szivvel-lélekkel tudja szervezni ezeket. A hitelesség egyik
alapfeltétele, hogy a varosvezetés részérdél példamutatast ldssanak
az itt élék.

33|01dal




1381 Veresegyhaz kdzlekedési koncepcid
Javaslattételi munkarész

7. JAVASOLT KIALAKITAS ES ALKALMAZANDO ELEMEK

A haldzati szerep és a fizikai kialakitas jelenleg nincs 6sszhangban
a varos legtobb kozteruletén. A kozuthaldzati  hierarchia
elemeinek fizikai kialakitasa egységes kell, hogy legyen,
figyelembe véve a szerepét.

A kivant  jarmuUvezetdi viselkedést a mar telepitett
sebességcsdkkentd borddk - annak ellenére, hogy 100-as
nagysagrendben kerultek telepitésre — nem tudjak bevaltani a
hozzajuk flzdétt reményeket, mivel nem képesek hatékonyan
lassitani a forgalmat, és azt is bunteti, aki a kivant sebességre
lassit le. Problémat jelent tovabba, hogy a kozosségi kdzlekedés
autdbuszai altal hasznalt dtvonalakon is megtalalhatdk, igy nem
csak az utazas kényelmét, de a jarmulvek esetében magasabb
amortizacioét is okoz.

Eppen ezért a koncepcid elsésorban horizontdlis kitérést
kényszerité, az Utpadlya szUkitésével Ilassitast elSidézd
beavatkozasokat javasol. A meglévd fekvérenddrok kdzul azok,
amik gyUjtéutra vagy kiszolgaldutra esnek, megszuntetenddk, a
lakéutcakban egyelére ezek még maradnak.

Az egyes Uthaldzati hierarchiai szintek kialakitasat az UF-TAN-02-
601, valamint az alkalmazanddé sebességcsillapité elemek leirdsat
az UF-TAN-02-602 melléklet mutatja be.

Lehetséges kialakitasokat mutatnak be az UF-TAN-02-701
melléket rajzai. Az alkalmazandd elemekre mintarajzok készultek
a varos egyes pontjaira. Ezek koncepcionalis szintlek, és a
szemléltetés a céljuk, ami alapjan konkrét tervek szulethetnek.

Az egyes konkrét beavatkozasokat az UF-TAN-02-801-803
mellékletek mutatjdk be. E tablazatok foglalnak 6ssze minden
lényeges informacidt, illetve teszi szlUrhetévé-kereshetévé-
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csoportosithatéva a beavatkozasokat. Minden egyes halézati elem
egy kulén sor, amiben a legfontosabb attribUtumait rogzitettlk.

8. CSELEKVESI TERV

A koncepciéhoz tartozd cselekvési terv annak késébbi
mellékleteként, a koncepcid testuleti elfogaddsa utan - a
varosvezetéssel szorosan egyuttmukddve — készul el. Ez kiterjed az
alabbi teruletekre:

e az Ujforgalmirend bevezetésének mddszertana,

e a koltségvetés és Utemezés éves szinten, figyelembe véve
a prioritasokat és az anyagi lehetdségeket,

e anyomonkovetés és a felllvizsgalat mddszertanat.



9. MELLEKLETEK

Rajzszdm Rajzcim Lépték
UF-TAN-02-001 Veresegyhaz kdzlekedési koncepcidja -
UF-TAN-02-002 Eszrevételek - Eredeti -
UF-TAN-02-003 Eszrevételek — Tervezdi valaszok -
UF-TAN-02-004 71. sz. vv. felljitasdahoz kapcsolédd kdzuti beavatkozasok -
UF-TAN-02-101 Tervezett kézUti hierarchia 1:15000
UF-TAN-02-102 Tervezett jardahaldzat 115000
UF-TAN-02-103 Tervezett kerékparforgalmi haldzat 115000
UF-TAN-02-104 Tervezett kerékparforgalmi halézati hierarchia 1:15000
UF-TAN-02-105 Tervezett teherforgalmi halézat 115000
UF-TAN-02-201 Kozuthaldézat (Belvaros - Févég és Alvég) 1:5000
UF-TAN-02-202 Gyalogoshalézat (Belvaros - Févég és Alveg) 1:5000
UF-TAN-02-203 Kerékparforgalmi halézat (Belvaros - Févég és Alvég) 1:5000
UF-TAN-02-301 Kdzuthaldézat (Tépart, Laposok, Ivacsok, Mézesvolgy) 1.:7500
UF-TAN-02-302 Gyalogoshaldzat (Tépart, Laposok, Ivacsok, Mézesvdlgy) 1:7500
UF-TAN-02-303 Kerékparforgalmi haldzat (Topart, Laposok, Ivacsok, Mézesvolgy) 1:7500
UF-TAN-02-401 Kézuthaldzat (Ligetek, Csonkas, Taborhely, Revetek) 1:8000
UF-TAN-02-402 Gyalogoshaldzat (Ligetek, Csonkas, Taborhely, Revetek) 1:8000
UF-TAN-02-403 Kerékparforgalmi halézat (Ligetek, Csonkas, Taborhely, Revetek) 1:8000
UF-TAN-02-501 Kézathaldzat (Hegyek, Harmatok, Széchenyidomb, Oreghegy) 17500
UF-TAN-02-502 Gyalogoshalézat (Hegyek, Harmatok, Széchenyidomb, Oreghegy) 1:7500
UF-TAN-02-503 Kerékparforgalmi haldzat (Hegyek, Harmatok, Széchenyidomb, Oreghegy) 17500

UF-TAN-02-601

Uthalézati paraméterek

UF TAN-02-602

Forgalomcsillapité elemek bemutatasa

UF-TAN-02-701

Részletrajzok

UF-TAN-02-801

Megvaldsult j6 példak

UF-TAN-02-901

Vonalas halézati elemek tablazata
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UF-TAN-02-902 Pontszerl haldzati elemek tablazata

UF-TAN-02-903 TerUleti haldzati elemek tablazata
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